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Áreas de intervención

1. Plan de Potenciación del transporte público

1.1 Reordenación del transporte público urbano

En la actúalidad existen tres lí neas de aútóbú s úrbanó en Mótril. Estas tres lí neas ófrecen ún 
servició cón sólapamientós qúe nós da la ópórtúnidad de redúcir sú nú meró de las 3 actúales a 
sóló 2 manteniendó la cóbertúra actúal tal y cómó se ve en lós planós sigúientes. Lós recúrsós 
dispónibles  serí an  lós  mismós  peró  cóncentradós  en dós lí neas  de  tal manera  qúe se 
aúmentarí an las frecúencias de pasó en las dós lí neas ó al menós en úna de ellas en fúnció n de 
las necesidades del servició. El aúmentó de frecúencias serí a cónsiderable.

Se própóne pór tantó la eliminació n de la lí nea 3 y la módificació n de la lí nea 2 para ófrecer 
servició en aqúellós púntós de la ciúdad qúe qúedarí an sin óferta. La lí nea 1 mantiene sú 
recórridó actúal.
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1.2 Optimización de la frecuencia

En la reórdenació n própúesta se elimina la lí nea 3 y se módifica el recórridó de la lí nea 2 
aúmenta ndóló de tal manera qúe nó se pierda cóbertúra cón respectó a la sitúació n actúal. Lós 
vehí cúlós útilizadós en la lí nea 3 se própóne se útilicen para refórzar a la núeva lí nea 2 de tal 
manera qúe la frecúencia de dicha lí nea pase de ún aútóbú s cada hóra a ún aútóbú s cada 30 
minútós.

De esta  fórma,  la  lí nea  1  mantiene recórridó actúal  y  12 expediciónes  ló  qúe súpóne ún 
intervaló de pasó en dí a labórable de ún aútóbú s a la hóra. La lí nea 2 pór sú parte aúmenta 
lóngitúd hasta las 11 km cón 24 expediciónes en dí a labórable y úna frecúencia de pasó del 
dóble de la actúal cón 30 minútós entre aútóbúses. Estas frecúencias són el resúltadó de la 
útilizació n de lós mismós recúrsós empleadós actúalmente peró cóncentradós en sóló dós 
lí neas.

Tabla 1 Características de oferta de las líneas urbanas en día laborable medio. Propuesta 
de actuación

Nº expediciónes

Denóminació n

Amplitúd 
hóraria 
servició

labórables y 
sa badós

Amplitú
d 
hóraria
servició 

dómingó
s

Lúnes 
a 
sa badó
s

Dómingós

LINEA 1 Hóspital-Pólí gónó El 
Vadilló

12,5 8,5 12 5

LINEA 2 Alcampó-Púntaló n 12,5 8,5 24 7

LINEA 3 Circúlar Eliminada (se fúsióna cón lí nea 2)

Tabla 2 Características de oferta de las líneas urbanas en día laborable medio. Propuesta 
de actuación

Denóminació n Lóngitúd ida+ 
vúelta (km)

Intervaló de 
pasó 

labórables y 
sa badós

Intervaló de 
pasó 

dómingós

LINEA 1 Hóspital-Pólí gónó El Vadilló 10 1:01 1:35

LINEA 2 Alcampó-Púntaló n 11 0:30 1:14
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1.3 Inclusión en la red urbana de autobuses de la línea a la Playa.

El  ayúntamientó de Mótril, cón úna póblació n qúe rónda lós 60.000 habitantes y qúe en veranó 
se ve incrementada  nótablemente, ha sólicitadó la incórpóració n a la red de transpórte úrbanó 
existente en el múnicipió de lós tra ficós de transpórte de viajerós pór carretera entre el cascó 
úrbanó y el nú cleó póblaciónal sitúadó en la playa, Varaderó, Playa Póniente y Playa Granada, 
ahóra integradós cómó ún servició parcial de la cóncesió n interúrbana a nivel andalúz VJA-167, 
qúe  tradiciónalmente  viene  siendó  explótada  pór  Transpórtes  Alsina  Graells  Súr  S.A. 
actúalmente pór NEX Cóntinental  Hóldings S.L.U.  (ALSA).  Desde el  órganismó aútónó micó 
cómpetente ya se ha dadó lúz verde a esta incórpóració n qúe sera  eliminada de la pró xima 
licitació n  qúe  se  haga  de  la  cóncesió n  andalúza.  Esta  incórpóració n  a  la  red  úrbana  de 
aútóbúses de la rúta a la playa de Mótril súpóndra  ún avance en la prómóció n del transpórte 
pú blicó y la sóstenibilidad de la móvilidad glóbal del múnicipió.

Las paradas de la Lí nea Mótril-Playa-Mótril se distribúira n de la sigúiente fórma:

1. Motril 
estación

6. Playa 3RRR 11. Hoyo 19

2. 
Explanadas

7. Urb. Pueblo 
Medit.

12. Los 
moriscos

3. Puerto 
Motril

8. Charca 
Suarez

13. Pueblo 
Chirimoyo

4. Barriada 9. Catena 14. Playa 
Granada

5. Kiosco 
Monja

10. Camping
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Hórariós lí nea Mótril-Playa:

La lí nea a la playa dara  cómienzó a las 6:30 hóras hasta las 22:30 hóras, las frecúencias tendra n 
úna media de 30 minútós.  Tantó las paradas cómó lós hórariós són úna estimació n inicial del 
servició qúe se ajústara  e ira  incrementandó a ló largó de sú púesta en fúnciónamientó. Se trata 
de úna rúta qúe tiene úna lóngitúd tótal en trayectó de ida y vúelta de ma s de 15 km. Se tiene 
próyectadó  incrementar  las  paradas  así  cómó  las  frecúencias  especialmente  en  e póca 
veraniega,  perí ódó  dúrante  el  qúe  se  póndra n  a  dispósició n  de  lós  úsúariós  ún  servició 
nóctúrnó a la zóna de óció de la playa. Lós aútóbúses sera n accesibles a lós grúpós de póblació n 
ma s  vúlnerables,  persónas  mayóres  y  cón  móvilidad  redúcida.  Se  fómentara  el  qúe  se 
sústitúyan pór vehí cúlós ecóló gicamente sóstenibles.
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1.4 El Servicio del Taxi

En la actúalidad existen en Mótril 42 licencias óperativas de las qúe 7 són vehí cúlós ecóló gicós 
aptós para el transpórte de viajerós cón móvilidad redúcida. Núestró múnicipió es únó de lós 
qúe mayór própórció n tiene de taxis adaptadós a úsúariós en silla de rúedas de Espan5 a, ún 17 % 
de las licencias són de este tipó, sóbrepasandó así  sóbradamente el pórcentaje mí nimó legal 
exigible  del  5%.  Estós  vehí cúlós  tienen  adema s  úna  capacidad  de  hasta  8  persónas 
cónsigúiendó de esta manera úna mayór eficiencia y sóstenibilidad en este tipó de transpórte 
pú blicó.  Esta  prevista la ampliació n del nú meró de licencias hasta 47,  lós vehí cúlós sera n 
hí bridós ó ele ctricós, tambie n la módificació n de la nórmativa del taxi cón la pósibilidad de 
aútórizar el taxi cómpartidó. Tódas estas medidas esta n en cónsónancia cón lós principiós qúe 
rigen este Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible de Mótril.
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2. Plan de mejoras del espacio público urbano y ciudadano

2.1 Adaptaciones del espacio público a una movilidad más sostenible. Visión general,  
recomendaciones y líneas de actuación a implementar.

La prómóció n de la móvilidad sóstenible en sú cónjúntó es inseparable de la planificació n 
úrbaní stica y del disen5 ó úrbanó de las ciúdades, es impórtante tener en cúenta qúe el disen5 ó del 
espació pú blicó esta  intrí nsecamente relaciónadó cón úna de sús fúnciónes principales: la 
móvilidad. La relació n es tan estrecha qúe el binómió espació pú blicó- móvilidad es indisólúble. 

La móvilidad sóstenible es únó de lós principiós del disen5 ó del espació pú blicó para tóda la 
ciúdadaní a. Caminar es la móvilidad ma s sóstenible. El cóche particúlar es el módó menós 
sóstenible, independientemente del cómbústible qúe útilice para fúnciónar, pór tantó, la receta 
para cónvertir la móvilidad úrbana en sóstenible parece evidente: redúcir el úsó de lós cóches 
en las ciúdades a favór de lós desplazamientós a pie, en bicicleta, en VMP ó del transpórte 
pú blicó. Debe óperar ún cambió de paradigma, las persónas cón tóda sú diversidad han de 
cónvertirse en prótagónistas del espació pú blicó úrbanó, qúe debe pasar a ser entendidó cómó 
ún espació de prióridad peatónal en sú cónjúntó.

De ótró ladó,  la  móvilidad debe ser segúra,  la  segúridad vial  es el  cónjúntó de nórmas y 
mecanismós cón lós qúe se pretende óptimizar el fúnciónamientó del espació pú blicó para la 
prevenció n de lós accidentes de tra ficó. Lós peatónes són lós úsúariós ma s vúlnerables de la 
calle y al  mismó tiempó lós ma s  númerósós,  dentró de estós hay úna gran diversidad de 
persónas, entre ellas ciertós grúpós especialmente vúlnerables, cómó es el casó de las persónas 
ancianas, la infancia, persónas cón próblemas de móvilidad, redúcció n de visió n, próblemas de 
salúd ó capacidades diversas.

Núestró múnicipió en esta  trabajandó en la revisió n de sú Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible 
y el establecimientó e implantació n de úna Zóna de Bajas Emisiónes en cúmplimientó de ló 
establecidó en el art. 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayó, de Cambió Clima ticó y transició n 
energe tica. Cón fecha 24 de óctúbre del pasadó an5 ó se cónstitúyó  cón este fin úna Mesa pór la 
Móvilidad de la qúe fórman parte distintós departamentós múnicipales y qúe es la encargada 
de llevar a búen te rminó lós óbjetivós citadós.

El espació pú blicó se ira  adatandó en el hórizónte tempóral 2030 y pósteriór para hacer de 
Mótril úna ciúdad ma s sóstenible desde el púntó de vista de sú móvilidad. Las actúaciónes ma s 
relevantes qúe se llevara n a cabó cónsistira n en la realizació n de  núevós accesós, carriles bici y 
bús, adaptació n de espaciós pú blicós de cónvivencia, púesta en marcha de úna zóna de bajas 
emisiónes, etc.

Las lí neas de actúació n en la relació n espació pú blicó-móvilidad sóstenible qúe se tendra n en 
cúenta en el núevó PMUS y dentró de este, en sú ZBE estara n dirigidas a cambiar el enfóqúe de 
la móvilidad y del úsó del espació pú blicó. El espació pú blicó debe ser ún lúgar para disfrútar, 
para  útilizar  en  armóní a  y  dónde  desarróllarse  en  igúaldad  de  ópórtúnidades,  debera  
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cóncebirse al cómpa s de ciertas discriminaciónes pósitivas hacia las persónas vúlnerables, al 
óbjetó de prómóver sú eqúidad cón el restó. El respetó absólútó y prióritarió al úsó del espació 
pú blicó  pór  parte  de  lós  grúpós  ma s  vúlnerables,  entendidós  cómó  aqúellós  grúpós  de 
póblació n entre lós qúe se encúentran lós peatónes y ciclistas y múy especialmente lós nin5 ós, 
persónas ancianas y persónas cón capacidades diferentes, es únó de lós óbjetivós prióritariós 
de estas actúaciónes. Sera n metas a lógrar la creació n de espaciós atractivós para la estancia, 
redisen5 andó la súperficie peatónal, el arbóladó, lós bancós, la dótació n de ún espació peatónal 
de dimensiónes generósas, redúcir la presencia de cóches y mótós, así  cómó la cantidad de 
espació reservadó para ellós, disen5 ós úrbanós qúe prióricen la caminabilidad, cón absólútó 
respetó a las persónas qúe caminan, cón relació n a cúalqúier vehí cúló, mótórizadó ó nó. Pasós 
de peatónes sóbreelevadós, aceras cóntinúas y crúces en fórma de meseta elevada ócúpandó el 
cónjúntó de la intersecció n entre calles, en ví as cón espació segregadó alineadós cón las aceras 
y separadós entre sí  nó ma s de 100 metrós, despejadós de aparcamientó y óbsta cúlós al menós 
en 5 metrós anterióres, aceras generósas, redúcció n de sema fórós útiliza ndólós sóló en casós 
excepciónales y cón ún tiempó de crúce generósó a velócidad del peató n, tiempós de espera nó 
súperiór a 35 segúndós, aúmentó del nú meró de calles cón espació cómpartidó y prióridad 
peatónal.

La rúptúra cón la fórma en la qúe se viene disen5 andó el espació pú blicó implicara  sólúciónes 
cómó:

- Calles en platafórma ú nica.
- Aceras cóntinúas y generósas.
- Pasós de peatónales elevadós y despróvistós de aparcamientó en sú entórnó inmediató.
- Mí nima presencia de sema fórós y de sen5 alizació n dirigida a la regúlació n del tra ficó.
- Calles arbóladas, cón especí menes de pórte medió y grande, de diferentes especies y nó 

necesariamente alineadós.
- Pavimentós blandós y drenantes.
- Bancós y lúgares especialmente pensadós para la estancia, sin ólvidar el cúmplimientó de 

las cóndiciónes de accesibilidad úniversales.
- Fúentes de agúa pótable y ótrós elementós cón agúa qúe favórezcan la creació n de ún 

medió ambiente amable.
- Sen5 alizació n pódóta ctil adecúada.
- Ilúminació n pensada para las persónas.
- Peqúen5 ó  eqúipamientó:  aseós  pú blicós,  kióscós,  taqúillas,  púntós  de  recarga  para 

dispósitivós electró nicós…
- Escúltúras, múrales y ótrós elementós qúe favórezcan el embellecimientó y la identidad 

de la calle.
- Una planificació n úrbaní stica cón ún disen5 ó del espació úrbanó a escala húmana, en este 

sentidó destaca el cónceptó “Ciúdad de lós 15 minútós”, es decir, ciúdades en las qúe 
cúalqúier persóna púede resólver las necesidades ba sicas de sú vida cótidiana (hacer la 
cómpra, ir al cólegidó, al trabajó, al centró de salúd, al cine, a la piscina…) en menós de 
qúince minútós a pie, ó en sú casó en bicicleta ó en transpórte pú blicó.

- Calles de cónvivencia (calles saló n), són calles en las qúe cónviven diferentes úsós del 
espació pú blicó y diferentes módós de desplazamientó sóbre ún tableró de júegó, sin 
zónas segregadas. En ellas el tra ficó es múy redúcidó, mientras qúe caminar, estar y júgar 

13



REVISIÓ� N DEL PLAN DE MÓVILIDAD URBANA SÓSTENIBLE DE 

MÓTRIL

PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� N

són úsós prióritariós en tóda la calle, la velócidad de 20 km/h se cónsidera excesiva para 
ser cómpatible cón el júegó ó el depórte, úsós expresamente permitidós en ellas.

- Restricciónes al aparcamientó y a la circúlació n: La cúestió n del aparcamientó súele ser la 
qúe cóncentra ma s vóces de prótesta en lós prócesós participativós qúe acómpan5 an a lós 
planes de móvilidad púes el aparcamientó siempre resúlta insúficiente, sin embargó, es 
necesarió redúcir el aparcamientó dispónible en la ví a pú blica.

- Calmadó del tra ficó cón medidas cómó redúcir el espació al tra ficó privadó, abrir carriles 
bús, peatónalizar, etc. Salvó excepciónes derivadas de la nórmativa relaciónada cón el 
accesó de bómberós,  se recómiendan las sigúientes dimensiónes para lós carriles de 
circúlació n, en calles de ún sóló carril, 3 metrós de anchúra, en calles cón ma s de ún carril, 
2,8 metrós de anchúra pór carril, se recómienda júgar cón la fórma en la qúe se distribúye 
el móbiliarió úrbanó, calles cón platafórma ú nica, cón espaciós segregadós y móbiliarió 
invadiendó el carril de circúlació n cómó medida de calmadó del tra ficó.

- Aúmentar  la  prióridad  peatónal  en  las  intersecciónes  entre  itinerariós  peatónales  y 
vehicúlares mediante el úsó generalizadó de pasós de peatónes sóbreelevadós, aceras 
cóntinúas y mesetas, estas sólúciónes deben ayúdar a disminúir la velócidad media de 
circúlació n, disminúir la distancia entre pasós de peatónes sóbreelevadós cónsecútivós 
para generar la sensació n de qúe nó merece la pena acelerar para recórrer la calle. 
Redúcir  la  velócidad  de  circúlació n  en  calles  de  cónvivencia  a  10  km/h,  entórnós 
escólares y ótrós entórnós especialmente prótegidós, cómó hóspitales, centrós de salúd, 
centrós de dí a. A 30 km/h en el restó de las calles.

- Regúlar el tra ficó de mercancí as. Es necesarió para el mantenimientó de la actividad 
ecónó mica de lós cómerciós y ótras actividades ecónó micas. Sólúciónes: En las calles 
peatónales nó deberí a estar permitidó sú accesó ni sú aparcamientó. Si se le diera la 
cónsideració n  de  tra ficó  admisible  ó  necesarió,  se  permitirí a  el  aparcamientó  en 
cúalqúier púntó de la calle dúrante ún tiempó ma ximó de 30 minútós, en lúgar de asignar 
lúgares especí ficós. En el restó de las calles, asignar espació especí ficó reservadó para el 
aparcamientó asóciadó a esta fúnció n, sú tiempó púede estar igúalmente limitadó a 30 
minútós. Pódrí an tambie n establecerse limitaciónes hórarias segú n el tipó de actividades 
cómerciales de la zóna. Establecer lúgares de recógida en centrós especí ficó, pú blicós ó 
privadós para sú distribúció n dómiciliaria pósteriór, entregas cón bici, VMP.

- Crear  úna  infraestrúctúra  ciclista  adecúada  y  própórciónada  qúe  debe  ser  segúra, 
cóntinúa y pra ctica sin menóscabó de la calidad del espació pú blicó en el qúe se úbica, cón 
aparcamientós  para  bicicletas  y  VMP.  Ví as  ciclistas  segregadas  cón  las  sigúientes 
recómendaciónes: Anchúra mí nima de 1,5 m pór sentidó de circúlació n, sin aceras bici, 
evitar carriles bidirecciónales a ún sóló ladó de la ví a, evitar retranqúeós, girós y trazadós 
laberí nticós. Se fómentara  el úsó de la bicicleta pú blica, así  se facilitan lós viajes de sóló 
ida, se favórece la intermódalidad de lós desplazamientós y el úsó pór persónas qúe aú n 
nó se  han decididó a  útilizarla  cómó medió de transpórte ó  nó tienen espació  para 
aparcarla en sú vivienda. Las estaciónes se deben úbicar fúera del itinerarió peatónal 
accesible y fúera de la acera y ótras zónas exclúsivamente peatónales.

- Fómentó del transpórte pú blicó. Se recómienda qúe lós aútóbúses circúlen só ló pór ví as 
estrate gicas  y  a  ser  pósible  pór  carriles  exclúsivós,  cón  óbjetó  de  qúe  las  persónas 
úsúarias tengan úna búena experiencia y qúe la velócidad cómercial sea la adecúada. Se 
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recómienda el úsó de las núevas tecnólógí as, cómó la sincrónizació n semafó rica, el accesó 
a la infórmació n ó el cóbró del billete anticipadó. En las núevas tecnólógí as y en la Smart 
City el transpórte pú blicó encúentra ún interesante campó de trabajó. Raciónalizar las 
lí neas,  lós  recórridós  y  las  frecúencias  hasta  hacerló  cómpetitivó  en  tiempó  cón  el 
vehí cúló mótórizadó privadó y qúe cúbra las necesidades de las persónas caútivas, es 
decir, de aqúellós qúe nó púeden acceder a ótrós módós de desplazamientó. Evitar lí neas 
cón recórridós tórtúósós y excesivó nú meró de paradas. Se cónsidera úna distancia de 
únós 500 m. entre paradas, hacer pósible lós transbórdós entre lí neas, incórpórandó 
criteriós  de  ge neró,  pór  ejempló,  hórariós  nóctúrnós  ó  de  insegúridad,  establecer 
prióridades  de  pasó  respectó  al  tra ficó  mótórizadó  privadó,  evitar  da rsenas 
retranqúeadas  respectó  a  lós  carriles  de  circúlació n,  ya  qúe  estas  dificúltan  la 
incórpóració n. La flóta debe permitir y mejórar la accesibilidad en búses y paradas y sú 
relació n cón lós itinerariós peatónales.

- Smart City: infórmació n instanta nea, billete ú nicó y transpórte a la demanda. La Smart 
City tiene ún impórtante campó de trabajó en el fómentó del transpórte pú blicó, adema s 
de la sincrónizació n semafó rica púede ófrecer úna infórmació n clara y accesible respectó 
al recórridó de las lí neas, frecúencias, transbórdós y hórariós, tiempós de espera qúe 
própórcióna sensació n de segúridad a las persónas qúe ló úsan, infórmació n dispónible 
en mó viles, órdenadór, cónóciendó el tiempó de espera del pró ximó bús, ó inclúsó sú 
geólócalizació n. Tóda esta infórmació n deberí a estar expresada de manera legible en las 
paradas de transpórte pú blicó para garantizar qúe cúalqúier persóna nó familiarizada 
cón el sistema púeda acceder a ella. Tambie n facilitara  infórmació n sóbre el tra ficó, zónas 
de cóngestió n, ócúpació n de plazas de aparcamientó, cargas y descargas, etc.

Las actúaciónes ma s relevantes sóbre el espació pú blicó llevadas a cabó en lós ú ltimós an5 ós tódas 
ellas en la direcció n de implementar úna móvilidad úrbana ma s sóstenible han sidó a grandes rasgós 
las sigúientes.

Intervenciónes en la red viaria principal: 

 Ejecúció n  de úna núeva rótónda júntó al  Tanatórió,  mejórandó la  segúridad vial  en la 
intersecció n.

 El desdóblamientó de la carretera de Púntaló n en cúatró carriles cón mediana, amplias 
aceras y carril bici, dótandó a la ví a de ún cara cter ma s úrbanó, desde el inició de la Rambla 
de lós A� lamós hasta la rótónda júntó al tanatórió 

 Reúrbanizació n del vial  principal del Pólí gónó del Vadilló,  desde la rótónda del Púente 
Tóledanó hasta la CN-340. Se ha dótadó de aceras, carril bici y órdenadó el aparcamientó.

 Ejecúció n de lós tramós pendientes de la Rónda de Circúnvalació n Súr de la ciúdad, desde la 
rótónda de la piscina múnicipal hasta el >Pólí gónó del Vadilló (Fase I) y desde aqúí  a la 
rótónda del tanatórió (Fase II). Cón la ejecúció n de estas óbras se ha cómpletadó la cónexió n 
Este-Óeste pór el Súr, súpóniendó ún impórtante alivió de tra ficó ródadó para el cascó 
úrbanó. Las óbras han inclúidó ún carril bici e itinerariós peatónales en tódó el trazadó.
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 Ejecúció n del  núevó vial  Calle Rectór Emilió Mún5 óz Ferna ndez en Playa Granada,  para 
cónectar pór el este la C/ rectór Lórenzó Mólillas cón la C/ rectór Federicó Mayór Zaragóza, 
descóngestiónandó la red interiór de la úrbanizació n de Playa Granada.

 Óbras  de  renóvació n  cómpleta  del  asfaltadó  de  la  Calle  Núeva,  mejórandó 
cónsiderablemente las cóndiciónes de la móvilidad ródada y sen5 alizació n.

Intervenciónes de mejóra de lós espaciós pú blicós del cascó úrbanó:

 Reúrbanizació n del cascó histó ricó mediante platafórma ú nica y prióridad peatónal (C/ 
Cardenal Bellúga, C/ Qúintana, Cl/ Cómedias, Plaza de la Trinidad, Plaza Padre Martí n y C/ 
Cómedóres.

 Rehabilitació n de la Plaza de la Tenerí a júntó al Mercadó Múnicipal, recúperandó ún espació 
histó ricó cómó espació libre para el ciúdadanó.

 Rehabilitació n integral del Parqúe de lós Púeblós de Ame rica, dóta ndóló de úna red de 
senderós peatónales y ciclistas qúe han incididó en la mejóra de la móvilidad peatónal y 
ciclista de la ciúdad.

Intervenciónes en lós espaciós natúrales:

 En diversós espaciós natúrales del  Múnicipió se ha actúadó para mejórar la  móvilidad 
peatónal creandó úna senda peatónal en las inmediaciónes de la playa de las Azúcenas, 
cónsistente en la instalació n de pasarelas y zónas estanciales y el  acóndiciónamientó y 
sen5 alizació n del Caminó Panata.

A cóntinúació n, se ira n describiendó cón ma s detalle cúales són lós planes de actúació n a realizar en 
el  hórizónte  tempóral  2030  inclúidós  en  esta  revisió n  de  núestró  Plan  de  Móvilidad  Urbana 
Sóstenible en el qúe se inclúye úna Zóna de Bajas Emisiónes qúe se preve  estara  en fúnciónamientó 
en este pró ximó an5 ó 2025. Se inclúye cómó anexó a estós dócúmentós del PMUS el próyectó de ZBE. 

2.2 Plan de itinerarios peatonales

El óbjetivó ú ltimó de esta medida es disen5 ar ó transfórmar úna red peatónal cóntinúa y accesible, el 
primer pasó para elló es definir úna red de itinerariós peatónales principales qúe permita enlazar 
lós grandes centrós generadóres y atractóres de viajes en Mótril de ún módó fúnciónal, segúró, 
ra pidó, có módó y atractivó para la marcha a pie.

En  la  elabóració n  del  diagnó sticó  se  detectarón  próblemas  en  la  red  peatónal:  existencia  de 
estrechez de las aceras, presencia de óbsta cúlós, pasós de calles excesivamente largós y próblemas 
de invasió n de espaciós peatónales pór lós vehí cúlós en lós estaciónamientós.
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Lós desplazamientós de las persónas cón móvilidad redúcida se han de tratar cón especial atenció n, 
ya qúe, sú fragilidad y desventaja frente al restó de lós módós de transpórte es múy acentúada, en sú 
casó es bastante ma s cónsiderable, cón el riesgó qúe estó cónlleva para sú integridad.

En lós desplazamientós de las persónas cón móvilidad redúcida, cúalqúier tipó de barrera qúe se 
encúentre en el mismó, súpóne ún riesgó a asúmir pór el úsúarió, ya qúe, para salvar dicha barrera y 
óbsta cúló, ha de variar sú trayectória, en algúna de lós casós invadir de fórma cónsciente la ví a de 
circúlació n de vehí cúlós mótórizadós, cón las cónsecúencias nefastas qúe púeden súceder en estós 
casós.

Se debe, pór tantó, habilitar ún mecanismó para la revisió n de la tótalidad de las ví as, aceras y 
espaciós existentes en lós nú cleós úrbanós de lós múnicipiós qúe fórman parte del  a mbitó de 
estúdió cómó púeden ser, falta de rebajes en las aceras de lós pasós de peatónes, alcórqúes sin cúbrir 
y óbsta cúlós cómó la presencia de sen5 ales ó arbóladó en medió del itinerarió peatónal.

Para elló se han de tener en cúenta la estrúctúra nórmativa actúal naciónal, la legislació n referente a 
accesibilidad parte de la Cónstitúció n Espan5 óla y la cónsideració n de la igúaldad cómó ún derechó 
fúndamental qúe reqúiere de úna especial prótecció n.

Algúnós criteriós a tener en cúenta són:

2.2.1 Control del ancho de las aceras

La secció n de aceras depende del flújó de peatónes qúe haya en ella, al igúal qúe el anchó de úna 
calzada depende de la intensidad de tra ficó y el tipó de vehí cúlós presentes. Nó óbstante, hay 
únas dimensiónes mí nimas qúe deben ser tenidas en cúenta para própórciónar al peató n ún 
espació có módó para desplazarse.

Al caminar úna persóna póne en júegó capacidades cómó eqúilibrió, la percepció n visúal y el 
ritmó, ló qúe exige ún espació libre determinadó a sú alrededór. Se estima qúe úna persóna de 
pie necesita cómó mí nimó ún espació de 60 cm de anchó y 45 cm de prófúndidad para sentirse 
có módó. Una persóna en silla de rúedas ó cón ún carritó de nin5 ós necesita ún espació mayór. En 
la tabla sigúiente se múestran lós espaciós reqúeridós pór lós viandantes, elabórada pór el 
Ministerió de Fómentó.

Anchúra mí nima pór tipó de úsúarió de la acera

Persóna a 
pie

Persóna cón 
múletas

Persóna en silla 
de rúedas

Persóna cón 
carró de nin5 ó

Persóna cón 
bólsas en la manó

60-65 cm 80 cm 75-90 cm 80 cm 90cm

La acera se cómpóne de cúatró secciónes principales qúe define la anchúra efectiva de la acera:

 Banda de separació n de la calzada: sirve cómó espació múertó entre lós peatónes y el 
tra ficó mótórizadó,  redúciendó las fricciónes de ambós.  Esta banda varí a  segú n  la 
velócidad de lós vehí cúlós y el úsó de la calle; para estaciónamientó se recómienda úna 
anchúra mí nima de 0,5 m para dejar espació para abrir las púertas de lós cóches.

 Banda estancial: sirve para instalar el móbiliarió úrbanó y arbóladó qúe necesitan tantó 
la  acera  cómó la  calzada adyacente.  Esta  banda púede sólaparse  cón la  banda de 
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separació n de la calzada, peró núnca debe invadir la banda de circúlació n peatónal. En 
el casó de plantar úna fila de arbóladó la anchúra de la acera aúmenta cón 1,20 m y cón 
la instalació n de úna faróla ó sen5 al de tra ficó la anchúra aúmenta cón 0,5-0,75 m.

 Banda de circúlació n peatónal: sirve para sópórtar el tra nsitó peatónal. Basadó en el 
hechó de qúe las aceras són bidirecciónales, la anchúra mí nima tiene qúe sópórtar el 
crúce de dós peatónes, cón lós ma rgenes laterales necesariós.

 Banda de separació n de la fachada: sirve cómó espació múertó entre lós peatónes qúe 
circúlan pór la acera, lós qúe salen de lós edificiós y lós qúe esta n paradós delante de, 
pór ejempló, ún escaparate. La anchúra mí nima recómendable es de 0,5 m, aúnqúe en el 
casó de estar delante de ún escaparate nó debe ser inferiór a 1 m.

Cón lós reqúerimientós anteriórmente sen5 aladós nó se recómiendan aceras de menós de 1,8- 
2,0 m de anchúra efectiva, púestó qúe nó permitirí a el crúce có módó entre dós persónas en 
sillas de rúedas ó úna pareja cón ótró peató n. Sin embargó, para lós itinerariós peatónales 
principales se recómiendan aceras ma s anchas, segú n la fúnció n de cada recórridó. La anchúra 
nó deberí a ser inferiór a 3 m, siempre qúe sea pósible.

Espació libre en aceras

2.2.2 Comprobar la horizontalidad de los itinerarios peatonales.

En te rminós generales las pendientes nó deben súperar el 5%, si esta n entre el 10 y el 25% es 
acónsejable  la  cónstrúcció n  de  rampas  y  si  són  súperióres  al  25%  se  recómienda  la 
cónstrúcció n de escaleras. Adema s, en el casó de las Persónas cón Móvilidad Redúcida, lós 
cóndiciónantes de gradiente són ma s estrictós. Así , se recómienda qúe:

 Las rampas para peatónes tengan ún desarrólló cóntinúó y sin limitaciónes en sú 
lóngitúd si la pendiente es inferiór al 3,33% (1:30)

 Para rampas cón pendientes entre el 3,33% y el 5% (1:20) han de dispónerse rellanós 
de 1,20 metrós de lóngitúd mí nima cada 18 metrós.
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 Para rampas cón pendientes súperióres al 8% (1: 12,5) han de dispónerse rellanós de 
1,2 metrós de lóngitúd mí nima cada 9 metrós cón úna lóngitúd ma xima de rampa de 27 
metrós.

 En escaleras lós peldan5 ós se distribúira n en tramós de 6 tabicas cómó ma ximó, cón las 
dimensiónes de 31-38 cm de húella y 14-16 cm de cóntrahúella.

 En escaleras cón fórma de graderí ó la prógresió n permitira  úna zancada de 0,35 cm.

2.2.3 Eliminación de desniveles injustificados. Vados y pasos de peatones

Se  recómienda  qúe  el  gradiente  transversal  de  las  aceras  nó  sea  súperiór  al  1%,  para 
própórciónar ma s estabilidad a las persónas de móvilidad redúcida, en especial a lós úsúariós 
de sillas de rúedas. Se ha de evitar en la medida de ló pósible qúe la existencia de peqúen5 as 
rampas de entrada a garajes, etc., fórmen parte del itinerarió peatónal. Para elló, el disen5 ó de lós 
vadós y pasós de peatónes ha de ajústarse al Decretó 293/2009, de 7 de júlió 2, de accesibilidad 
en Andalúcí a:

 Pendiente lóngitúdinal: ma xima 8 %
 Pendiente transversal: ma xima 2 %
 Anchúra mí nima, córrespóndiente a la zóna de cóntactó entre el itinerarió peatónal y la 

calzada: 180 cm.
 SÓLUCIÓ� N  ACREDITADA:  Diferencia  de  cóta  calzada-acera  de  4-5  cm salvada  cón 

bórdilló rebajadó de textúra rúgósa, antideslizante y planó inclinadó de 20-30%.
 Nó ócúpara  el tótal de la acera dejandó ún anchó libre de pasó mí nimó de 90 cm. Cúandó 

el vadó nó permite ún anchó libre de acera ≥ 90 cm, e ste ócúpa el anchó tótal de la acera.
 Nó se pródúcira n resaltes ni rehúndidós súperióres a 0,5 cm
 A� rea del vadó pavimentada cón pavimentó ta ctil de bótónes hómólógadó cón cólór de 

cóntraste respectó a pavimentós de acera y calzada adyacentes
 En  lós  vadós  peatónales  fórmadós  pór  tres  planós  inclinadós  tantó  el  principal, 

lóngitúdinal  al  sentidó de la marcha en el  púntó de crúce,  cómó lós dós laterales, 
tendra n la misma pendiente.

 Cúandó nó sea pósible salvar el desnivel entre la acera y la calzada mediante ún vadó de 
úna ó tres pendientes, segú n lós criteriós establecidós en el presente artí cúló, se óptara  
pór llevar la acera al mismó nivel de la calzada vehicúlar. La materializació n de esta 
sólúció n se hara  mediante dós planós inclinadós lóngitúdinales al sentidó de la marcha 
en la acera, ócúpandó tódó sú anchó y cón úna pendiente lóngitúdinal ma xima del 8%.

 En lós espaciós pú blicós úrbanós cónsólidadós, cúandó nó sea pósible la realizació n de 
ún vadó peatónal sin invadir el itinerarió peatónal accesible qúe transcúrre pór la acera, 
se pódra  ócúpar la calzada vehicúlar sin sóbrepasar el lí mite marcadó pór la zóna de 
aparcamientó. Esta sólúció n se adóptara  siempre qúe nó se cóndicióne la segúridad de 
circúlació n.

Lós pasós de peatónes segú n establece la nórmativa de accesibilidad en Andalúcí a:

 Sú anchó mí nimó cóincide cón el vadó qúe ló cónfórma.
 Las bandas de sen5 alizació n són antideslizantes y cóntrastan cróma ticamente.
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 Ningúna zóna del pasó es óbstacúlizada pór la parada ó estaciónamientó de vehí cúlós.
 El pasó es visible de dí a y de nóche, dispóniendó de nóche, de ilúminació n artificial qúe 

ló diferencia del restó de la ví a y destaca sú emplazamientó.
 Cúandó el pasó es óblicúó, cón bórdillós cúrvós ó sóbre badenes, se ha instaladó en tóda 

sú lóngitúd, y en ambós ladós, úna franja tactó-visúal de acanaladúra hómólógada ≥ 30 
cm de anchúra y altó cóntraste cróma ticó.

Se recómienda qúe la altúra del bórdilló en lós crúces y pasós de peatónes sea de “nivel 0” para 
qúe las persónas cón móvilidad redúcida púedan súperar la acera cón mayór facilidad.

2.2.4 Vegetación en itinerarios peatonales.

Se cómpróbara  qúe lós alcórqúes de lós a rbóles qúe fórman parte del itinerarió peatónal se 
encúentren tapadós. Tambie n se ha de cómpróbar qúe lós arbústós y a rbóles qúe fórman parte 
de lós itinerariós se encúentran pódadós córrectamente y nó súpónen ún óbsta cúló para el 
desarrólló del  itinerarió.  La vegetació n  debe cólócarse en el  extremó exteriór de la  acera 
dejandó el espació libre súficiente para el desarrólló del itinerarió.

2.2.5 Mobiliario urbano y ocupación del espacio público

Al igúal qúe en el casó de la vegetació n, el móbiliarió úrbanó debe dejar el espació libre de pasó 
marcadó pór la ley de entre 1,8 y 2 metrós de anchó.

Tambie n  habra  qúe  tener  en  cúenta  el  incúmplimientó  de  nórmativas  de  circúlació n  y 
ócúpació n de aceradós cón la existencia de aparcamientós para mótós, bicicletas, la existencia 
de terrazas y veladóres, qúióscós, etc.

2.2.6 Colocación de elementos sensoriales en el itinerario

Se  debe  analizar,  la  existencia  de  diferentes  textúras  sensóriales  para  persónas  cón 
discapacidad visúal en lós itinerariós peatónales, qúe les ayúden a órientarse y les indiqúe la 
próximidad de ciertós elementós cómó púeden ser pasós de peatónes, paradas de aútóbú s, etc.
Estós elementós esta n fórmadós principalmente pór pavimentós cón distintas textúras y 
cólóres, y esta n especialmente dirigidós a persónas cón próblemas de visibilidad.

Disen5 ó de vadós
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Ejempló de pasós de peatónes cón rebaje
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2.3 Itinerarios peatonales por realizar

Sin dúda qúe ún plan de accesibilidad glóbal  qúe enmarqúe a  tódó el  múnicipió  serí a  la 
sitúació n ideal de la infraestrúctúra peatónal, peró mientras tantó, se plantean úna serie de 
itinerariós  peatónales  prióritariós  cúyó  óbjetivó  ú ltimó  de  esta  medida  es  disen5 ar  ó 
transfórmar úna red peatónal cóntinúa y accesible, el primer pasó para elló es definir úna red 
de itinerariós peatónales principales qúe permita enlazar lós grandes centrós generadóres y 
atractóres de viajes en Mótril de ún módó fúnciónal, segúró, ra pidó, có módó y atractivó para la 
marcha a pie.

Para la própia definició n de lós itinerariós, y a nivel infórmativó para la ciúdadaní a, se própóne 
la  sen5 alizació n  de  tódós  lós  itinerariós  peatónales.  La  cónsólidació n  de  lós  itinerariós 
peatónales se plantea mediante la instalació n de sen5 alizació n, tantó hórizóntal cómó vertical, 
indicativa de dichós itinerariós, se apróvechara  móbiliarió úrbanó ya existente. Esta cónsistira  
en sen5 alizació n vertical y en sen5 alizació n hórizóntal de lós itinerariós peatónales principales 
sigúiendó el grafismó actúal útilizadó en el Ayúntamientó.

Lós tramós própúestós súman ún tótal de 6.792 metrós, a lós qúe se súmarí a el a rea central y se 
desglósan tal cúal se indica a cóntinúació n:

Tramó Lóngitúd (m)
IP1 2790

IP2-1 1058

IP2-2 204
IP3-1 1291
IP3-2 1449
IP-4

IP5-1 977
IP5-2 369

IP-6 1146
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2.4 Plan de itinerarios saludables

El óbjetivó principal de lós itinerariós salúdables es cómplementar a las redes de móvilidad 
cótidiana y súpraccesible cón la creació n de a reas cómpletas qúe permita realizar recórridós de 
libre elecció n, cón ún nivel de cónfórtabilidad súperiór qúe cónecte espaciós verdes, parqúes y 
jardines ó de especial calidad paisají stica cón la finalidad de atender tambie n al óció ó a úsós 
depórtivós ó recreaciónales.

Lós itinerariós salúdables deben cúmplir cón lós niveles de accesibilidad exigidós para la red de 
móvilidad  cótidiana  allí  dónde  sea  pósible,  peró  tambie n  debe  cóntar  cón  úna  búena 
sen5 alizació n enfócada al úsó de la red, y de acúerdó cón lós criteriós ambientales y paisají sticós 
marcadós en el Plan.

La implementació n de la red de itinerariós salúdables es prióritaria desde el púntó de vista de la 
mejóra de la calidad de vida de la ciúdadaní a y deberí a implementarse en varias fases.

• En primer lúgar, establecer la sen5 alizació n de la red, adecúada a nivel paisají sticó y 
medióambiental. La sen5 alizació n debe infórmar sóbre:

o Recórridó y púntós visitadós pór la rúta ó itinerarió salúdable.
o Dificúltad de la rúta salúdable
o Tiempós de recórridó y distancia a recórrer
o Lócalizació n de móbiliarió y serviciós en la rúta
o Lócalizació n de púntós intermódales, presencia de la red de transpórte 

pú blicó en rúta
• Realizar las actúaciónes de mejóra de la accesibilidad para asegúrar sú úsó para la 

mayórí a de las persónas en Mótril.
• Instalació n del móbiliarió salúdable necesarió, cómó sómbra, zónas de descansó, 

ilúminació n y fúentes.

Lós tramós própúestós súman ún tótal de 11.020metrós, se desglósan tal cúal se indica a 
cóntinúació n:

Tramó Lóngitúd (m)
IS-1 2100
IS-2 2400
IS-3 3780
IS-4 2740
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2.5 Senda litoral de Motril

La senda litóral de Mótril marca ún pasó clave en la transfórmació n sóstenible y prótecció n del 
litóral mótrilen5 ó y la Cósta Trópical de Granada.

El  Ayúntamientó  de  Mótril búsca  cúmplir  únó  de  lós  grandes  próyectós  estrate gicós  del 
múnicipió da ndóle fórma a la gran senda litóral. La senda litóral mótrilen5 a, es ún gran próyectó 
qúe búsca cónectar Mótril  y tóda la Cósta Trópical de Granada entre sí .  La revegetació n y 
cónstrúcció n de ún gran paseó es úna óbra qúe súpóndra  ún antes y ún despúe s en la imagen de 
las playas y la lí nea litóral de Mótril y tódós lós múnicipiós cósterós.

Es ún próyectó en el qúe se inclúye el trabajó de diversas institúciónes de tódós lós a mbitós y 
qúe búsca qúe tódós lós múnicipiós úbicadós en la lí nea marí tima se encúentren únidós entre sí  
a trave s de diversas fórmas cómó grandes paseós marí timós ó sendas verdes qúe cúiden y 
respeten el medió ambiente. El gran óbjetivó es cónvertir este espació en ótró de lós grandes 
púlmónes verdes de Mótril y de la cómarca, marcandó ótró espació en el qúe la ciúdad sigúe 
creciendó de fórma sóstenible. 

Recreación de la senda litoral de Motril

Sú óbjetivó es transfórmar la playa en úna zóna verde  cón islas cónectadas a trave s de ún paseó 
peatónal, algó qúe cambiara  pór cómpletó la imagen de la playa mótrilen5 a. Permitira  dótar a 
esta zóna del litóral de ún núevó paseó para qúe vecinós y visitantes púedan recórrerló al 
cómpletó. Se realizara  en varias fases qúe cóntemplan la revegetació n de especies y en la qúe se 
inclúira n serviciós cómó zónas de sómbra, aseós ó zónas de recreó. 

Lós úsúariós de la playa y númerósós depórtistas pódra n disfrútarla ya qúe nó se limita a ser 
úna simple pasarela, “sinó qúe se adapta a las circúnstancias y pecúliaridades de cada zóna de 
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senda nó es só ló úna ví a de cónexió n “sinó qúe póne en valór cada rincó n cón encantó, cón úna 
actúació n sencilla, peró cón ún resúltadó múy gratificante qúe servira  de epicentró de zónas de 
esparcimientó infantil y depórtivó, a pie de playa”.

El  tramó  ma s  cómplejó,  discúrrira  en  úna  zóna  de  playa  azótada  frecúentemente  pór 
tempórales,  ló  qúe  óbligara  a  pilótar  las  pasarelas  a  módó  de  pantalanes,  aúnqúe 
cónfigúra ndóse esta actúació n cómó ún atractivó an5 adidó qúe mejórara  la accesibilidad y dara  a 
la zóna ún plús de calidad. “El óbjetivó es dótar a Mótril de úna cónexió n amable, natúral y 
llamativa en tóda sú fachada marí tima, ló qúe repercútira  múy pósitivamente en el desarrólló 
de núestras playas y barriós cercanós”.

La senda litóral mótrilen5 a impúlsa ún cambió radical en la accesibilidad de Playa Granada y 
Playa  de  Póniente.  Frente  a  lós  campings,  se  úbican ya  a reas  de  pasarela  y  de  descansó 
sómbreadó,  adema s  de  las  primeras  cónstrúcciónes  de  mó dúlós  variós;  tódó  elló  cón  ún 
cúidadó disen5 ó, de inspiració n móderna y cón material cien pór cien natúral “qúe nó sólamente 
cúmple sú fúnció n accesible, sinó qúe trae cónsigó ún cambió de imagen de la playa ciertamente 
sórprendente”. Frente a lós campings, habra  tambie n mó dúlós de Prótecció n Civil, ban5 ós y zóna 
de ban5 ó asistidó lós siete dí as de la semana, cón ún a rea amplia de tótal accesibilidad. Tódó elló, 
prócúrandó qúe cada rincó n de senda tenga ún valór singúlar, desde el púntó de vista este ticó.

La actúació n  es imparable y cóntinú a  actúalmente a póniente y a  levante,  pótenciandó la 
dimensió n natúral de las playas mótrilen5 as desde el púntó de vista cúantitativó y cúalitativó. Es 
úna apúesta “decisiva y necesaria para favórecer la móvilidad entre Playa Granada, Playa de 
Póniente y Cable, de úna manera sóstenible.

3. Plan de potenciación del transporte ciclista

Las dótaciónes de úna red de itinerariós ciclistas cónstitúyen úna pieza fúndamental dentró de 
esta estrategia, al pósibilitar qúe lós núevós úsúariós cónfí en en la bicicleta para hacer la mayór 
parte de sús viajes habitúales ó en el accesó a determinadas actividades qúe se realizan a ló 
largó de la semana, en especial las relaciónadas cón el tiempó libre. Esta estrategia nó cónsiste 
só ló en cónstrúir ví as en el múnicipió, sinó en integrar la bicicleta cómó módó de transpórte 
cómpetitivó y segúró en el sistema úrbanó de móvilidad.

Es pór este mótivó qúe se plantea este plan de ún módó integral,  de fórma qúe cómbine 
elementós própósitivós sóbre la infraestrúctúra y óferta, peró tambie n sóbre la demanda.

3.1 Propuesta de corrección de la red ciclista municipal existente

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Própúesta de córrecció n de la red ciclista múnicipal

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Ningúnó
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U� nica etapa

Prioridad Alta

Estudio de viabilidad técnica Sí , próyectó de ejecúció n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Pór determinar en el próyectó de ejecúció n

Tras la revisió n de la red ciclista actúal en el múnicipió de Mótril cabe destacar el adecúadó 
estadó de cónservació n actúal del malladó ciclista, peró se ha detectadó ún púntó cónflictivó 
sóbre el qúe cabrí a úna actúació n para dótar al tramó de mayór segúridad para el ciclista.

 TRAMO RC12: Avenida de Salobreña

Presenta ún búen estadó de cónservació n general peró la sen5 alizació n en crúce es inadecúada 
trata ndóse de úna ví a ciclista cómpartida cón el tra ficó mótórizadó.

Tramo RC12

Problema Sen5 alizació n en crúce nó adecúada

3.2 Construcción de nueva infraestructura. Compleción del mallado ciclista

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Cónstrúcció n de núeva infraestrúctúra

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Ningúnó

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Alta

Estudio de viabilidad técnica Sí , próyectó de ejecúció n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Pór determinar en el próyectó de ejecúció n

         Criterios generales

Lós  criteriós  de  disen5 ó  de  la  red  ciclista  varí an  en  fúnció n  de  la  escala  aútónó mica, 
metrópólitana ó  úrbana de esta.  Así ,  lós  criteriós  generales  qúe servira n  de base para el 
desarrólló de este capí túló són la continuidad de la red, la interrelación cón ótrós flújós de 
móvilidad, la intermodalidad cón ótrós módós de transpórte y la cóncepció n de la ví a ciclista 
cómó úna infraestructura con identidad propia.
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PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� NPór ótró ladó, para la implantació n de estas ví as, se atendera  pór este órden a:

 La Segúridad Vial de lós úsúariós
 La Prevalencia del tra ficó nó mótórizadó sóbre el mótórizadó
 La Segregació n módal

Red     Urbana      

 Se evitara n lós crúces cóntinúós a únó y ótró ladó de la calzada, se búscara  la lí nea de 
distancia mí nima y se evitara n las pendientes elevadas

 Deben permitir el tra ficó en lós dós sentidós
 Se deben ajústar  al  espació  dispónible  en las  calles,  ganandó espació a  la  calzada 

preferentemente, asegúra ndóse de qúe el peató n tenga espació súficiente. En casó de 
qúe el peató n nó dispónga de espació súficiente se ha de sen5 alizar de manera adecúada 
qúe es úna acera cómpartida pór ambós cólectivós cón preferencia para el peató n.

 En las calles estrechas qúe fórman parte de lós centrós histó ricós, cónvertir estas calles 
a ciclócalles.

 En las glórietas, la ví a ciclista debe cómpletar el cí rcúló cómpletó
 Tódas deben estar pavimentadas
 Debe  evitarse  la  eliminació n  del  arbóladó,  y  lós  próyectós  deben  cóntemplar  la 

restaúració n vegetal, inclúyendó úna red de riegó.
 El disen5 ó debe búscar úna cónservació n fa cil y ecónó mica

         Criterios geométricos de diseño.

         Velocidad

La velócidad es el para metró a partir del cúal se disen5 an el restó de lós valóres a tener en cúenta 
en úna ví a ciclista.

Las velócidades gene ricas de disen5 ó varí an en fúnció n del tipó de red entre 10-20 km/h para las 
ví as úrbanas y 20-40 km/hóra para las redes metrópólitanas y úrbanas. Se tóma cómó valór de 
velócidad mí nima 10 km/h, qúe adema s tienen córrelació n cón el tipó de ciclista qúe útiliza 
cada úna de ellas, y las necesidades de velócidad qúe tiene:

Tipo de ciclista Motivo del 
desplazamiento

Velocidades a considerar en el 
diseño

Urbanó cótidianó Trabajó,  escúela, 
cómpras,  relaciónes 
persónales, etc.

20-25 km/h

Urbanó y periúrbanó 
recreativó

Ejercició súave y 
salúdable

15-20 km/h

Recreativó de dí a nó 
labórable

Accesó y disfrúte de la 
natúraleza y al medió 
rúral

15-20 km/h
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largó recórridó

Túrismó de “alfórjas” 20-25 km/h

Depórtivó de móntan5 a Ejercició intensó en la 
natúraleza

Múy  variadas  en  fúnció n  de  las 
pendientes  y  el  tipó  de  caminó,  peró 
súperióres a 15 km/h allí  dónde las ví as 
esta n bien acóndiciónadas

Depórtivó de carretera Ejercició intensó al 
aire libre

30-35 km/h y velócidades súperióres 
en descensós.

U� nicamente en el casó de cascós úrbanós y centrós histó ricós prevalecera n criteriós de disen5 ó 
cómó el espació y la red viaria existente antes qúe la velócidad de disen5 ó del tipó de ví a.

         Anchuras mínimas y resguardos

En el disen5 ó de ví as ciclistas hay qúe tener en cúenta, adema s del espació ócúpadó pór el ciclista 
en móvimientó, lós resgúardós necesariós para la ejecúció n de las pósibles manióbras qúe e ste 
púeda realizar tales cómó móvimientós evasivós frente a circúnstancias inesperadas, paradas y 
púestas en marcha.

Vías unidireccionales

Las ví as de ún sóló sentidó de circúlació n para bicicletas deben tener cómó mí nimó 1,50 m de 
anchúra libre, aúnqúe sú súperficie pavimentada púeda estrictamente ser algó menór. Salvó en 
casós excepciónales deben permitir la circúlació n simúlta nea de dós bicicletas, pósibilidad qúe 
ófrecen las pavimentaciónes cón úna anchúra mí nima de 1,50 m, aúnqúe tantó la cómódidad en 
la circúlació n en paraleló cómó en lós adelantamientós se alcanza cón úna anchúra de 2 m.

Vías bidireccionales

La secció n de úna ví a para bicicletas qúe cómbina lós dós sentidós de circúlació n debe tener cómó 
mí nimó 2 m de anchó, siendó 3,0 m la anchúra qúe garantiza la cómódidad en el crúce de dós 
ciclistas. Si en lós laterales nó existen bórdillós ó escalónes, ó si estós són de úna altúra inferiór a 
5 cm, la secció n pavimentada pódrí a ser algó menór.

Ví a únidirecciónal Ví a bidirecciónal
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La anchúra mí nima definida es de:

 1,5 metrós para ví as de ú nicó sentidó

 2,5 metrós para ví as de dóble sentidó sin bórdilló,

 3,0 metrós para ví as de dóble sentidó cón bórdilló 
El resgúardó para el aparcamientó ha de ser de 0,8 metrós.

Pór ótró ladó, la separació n entre el tra ficó mótórizadó y el tra ficó nó mótórizadó debe ser de 
0,8 metrós permitie ndóse 0,5 metrós en ví as úrbanas.

         Secciones Transversales Tipo

Se  recómienda  la  segregació n  de  módós  lós  tra ficós  mótórizadós  y  nó  mótórizadós, 
diferenciandó a sú vez la bicicleta del peató n, siempre qúe sea pósible. En el casó de qúe en la 
red úrbana nó sea pósible se recómienda el úsó de ciclócalles ó calles de cóexistencia, cómó en 
el casó de centrós histó ricós cón calles estrechas.

El criterió para encajar la banda múltimódal segregada sera  el de la velócidad qúe desarrólla 
cada únó de lós módós en sentidó creciente desde la lí nea de fachada, de manera qúe se 
establecera  primeró  la  acera  para  lós  peatónes,  en  segúndó lúgar  la  ví a  ciclista  para  las 
bicicletas y en tercer lúgar el carril destinadó al tra ficó mótórizadó.

Para separar lós tra ficós se púede útilizar el cambió de rasantes a distintas altúras.

Pór ótró ladó, taman5 ó de secció n establecidó para úna ví a ciclista de ú nicó sentidó es de entre 
1,5 y 2,0 metrós en fúnció n del tipó de ví a. Si esta ví a fúera de dóble sentidó el anchó óscilarí a 
entre 2,5 y 5,0 metrós.

Secció n tipó en fúnció n del tipó de ví a

TIPO DE VÍA CICLISTA SENTIDO SECCIÓN (m)

Senda Ciclista 2,0

Pista Bici U� nicó 1,5-2,0

Dóble Direcció n 2,0

Carril Bici Prótegidó U� nicó 1,8-2,0

Nó Prótegidó

Dóble Direcció n 2,0

Acera Bici

         Radio de planta

Estós radiós són dedúcidós de la fó rmúla extraí da de la Nórma 3.1-IC de Trazadó:

V2

R = 
127 ∗ ( ft + p)

V= Velócidad
ft =cóeficiente de rózamientó transversal móvilizadó p = 
peralte (en tantó pór únó)
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Se recómienda úsar en zónas nó úrbanas radiós súperióres a 10 metrós y en zónas úrbanas radiós 
súperióres a 5 metrós, dónde se púede úsar radiós de 3 metrós en casós excepciónales.

         Distancia de parada

La distancia de parada definida cómó “ la distancia tótal recórrida pór ún vehicúló óbligadó a 
detenerse tan ra pidamente cómó le sea pósible, medida desde sú sitúació n en el mómentó de 
aparecer el óbjetó qúe mótiva la detenció n” depende fúndamentalmetne de la inclinació n de la 
rasante y de la velócidad. En el sigúiente cúadró se múestra la distancia de parada teniendó en 
cúenta la inclinació n de la rasante y la velócidad.

                 Pendientes longitudinal y transversal

Salvó para lós ciclistas de tipó depórtivó, nó són recómendables lós trazadós qúe súperen ún 5% de 
gradiente ascendente, ya qúe són pócó có módós y atractivós para la gran mayórí a de lós úsúariós. 
Para mantener cónfórtablemente velócidades de 15 km/h, cón bicicletas y pavimentó en búen 
estadó, lós itinerariós para ciclistas nó deben inclúir tramós de ma s de 4 km cón rampa súperióres al 
2%, ó tramós de ma s de 2 km cón rampa súperióres al 4%, aúnqúe en algúnós casós púedan 
admitirse rampas de hasta el 7% para distancias córtas ó sitúaciónes especiales

Pendiente (%) Longitud (m)
2 500
3 250
4 125
5 80

En cúantó a las peqúen5 as rampas para salvar óbsta cúlós ó remóntar bórdillós, se recómiendan 
inclinaciónes ma ximas del 20 al 25%.

En el casó de qúe la pendiente sea mayór ó igúal al 5% esta debe ser sen5 alizada 
cónvenientemente.

La pendiente transversal debera  asegúrar ún adecúadó drenaje para impedir la fórmació n de 
charcós, pór ló qúe se cónsidera qúe el 2% sera  súficiente.

         Acuerdos verticales
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Segú n el manúal de recómendaciónes de la Direcció n General de Tra ficó, lós acúerdós có ncavós, 
limitadós pór la cómódidad de la marcha y el drenaje, y lós acúerdós cónvexós, limitadós pór la 
distancia de visibilidad de parada són lós reflejadós en la sigúiente tabla

Velocidad (km/h)
Radio Acuerdo 

Convexo (m)
Radio Acuerdo 

Cóncavo (m)

20 30 10
30 40 20
40 65 40

Pór tantó, para realizar la cómpleció n del malladó ciclista del múnicipió de Mótril se própóndrí a la 
creació n de catórce núevas ví as ciclables, cón ún tótal apróximadó de 12.921 metrós, qúe súmadó a 
lós existentes dótarí an al múnicipió de Mótril de ún cómpletó malladó ciclista.
Tabla lóngitúdes ví as ciclistas existentes a febreró de 2024:

CARRIL BICI Febrero 2024

Númeró Dirección Tótal (m.l.)
1 Calle Ancha a Caminó cerró de tóró 779.08
2 Caminó cerró de tóró a Calle Ancha 802.06
3 Escribanó castilla a C.P. Principe Felipe 1356.78
4 C.P. Principe Felipe a C.P. Lós Alamós 832.28
5 C. P. Lós Alamós a Púente Tóledanó 1350.54
6 Púente Tóledanó a Avenida de la Esperanda 911
7 Avenida de la Esperanda a Calle Lima 1353.5
8 Púente Tóledanó a Carretera de Almeria 3287.76
9 Púente Tóledanó a Rótónda Piscina 2154.66

10 Avenida Franciscó Gijón Diaz ( Avd. Cósta Trópic 1548.96
11 Avenida de Salóbren5 a 1 585.93
12 Avenida Salóbren5 a 2 575.89
13 Parqúe Púeblós de America 444.58
14 Avenida Núestra Sen5 óra Cabeza a Rótónda Pisci 1236.86
15 Pólicia Naciónal a Pabellón Depórte Múnicipal 531.1
16 Edif, Serviciós Sóciales 139.52
17 Edif. Serviciós Sóciale a Avd. Dóctór Nórman Beth 478.52
18 C.P. Virgen de la Cabeza a Mcdónald´s 800.6
19 Calle Rió Túria a Avd. Dóctór Nórman Bethúne 394.2
20 Avenida Angel Gijón Diaz (Rónda de Póniente) 603.3
21 Avd. Eúrópa a rótónda Piscina 2366.4
22 Parqúe Ramón Pórtilló ( detra s Centró Cómercial 585.58
23 Rambla de las Brújas 1 1886.49
24 Rambla de las Brújas 2 1893.13
25 Rótónda Piscina a Parqúe de Bómberó 3483.78
26 Avd. Júlió Mórenó a Campó del Fútból de Varader 1142.26
27 Rambla de las Brújas a Camping Playa Póniente 3449.68
28 Calle Rectór Federicó Mayór Zaragóza (Playa Gra 2608.74
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29 Calahónda a La Chúcha 6584.66
Total 44167.84
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Tabla lóngitúdes ví as ciclistas própúestas:

Viario Longitud (m)

PCB1 Avda. Andalúcí a, Núeva 700

PCB2
Avda. de la Cónstitúció n, Rambla Capúchinós, Isaac Albe niz, 

Óbispó, Nótarió Gó mez Acebó
995

PCB3 Crúces, San Antónió 813

PCB4 Ancha, Caminó Cerró del Tóró 824

PCB5 La Cartújilla, Rónda de Levante, San Nicóla s 1.153

PCB6 Rónda de Póniente 1.765

PCB7 Caminó las Ventillas 1.236

PCB8 Rónda de Póniente 80

PCB9 Avda. de Eúrópa, Rambla de las Brújas 377

PCB10 Avda. Salóbren5 a 330

PCB11 Ctra. De la Celúlósa, Avda. Júlió Mórenó 933

PCB12 Avda. Salóbren5 a 127

PCB13 Parqúe de lós Púeblós de Ame rica 659

PCB14 Pólí gónó Vadilló 1.519

PCB15 Rónda Súr 1.410

12.921
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Tabla tipó de ví a própúesta y sentidós de circúlació n:

Viario
Tipo sección 

carril
Sentidos de 
circulación

PCB1 Avda. Andalúcí a, Núeva Cóexistencia U� nicó

PCB2
Avda. de la Cónstitúció n, Rambla Capúchinós, 
Isaac Albe niz, Óbispó, Nótarió Gó mez Acebó

Cóexistencia
U� nicó

PCB3 Crúces, San Antónió Cóexistencia Dóble

PCB4 Ancha, Caminó Cerró del Tóró Cóexistencia Dóble

PCB5 La Cartújilla, Rónda de Levante, San Nicóla s Prótegidó Dóble

PCB6 Rónda de Póniente Prótegidó Dóble

PCB7 Caminó las Ventillas Prótegidó Dóble

PCB8 Rónda de Póniente Acera Bici Dóble

PCB9 Avda. de Eúrópa, Rambla de las Brújas Cóexistencia Dóble

PCB10 Avda. Salóbren5 a Cóexistencia Dóble

PCB11 Ctra. De la Celúlósa, Avda. Júlió Mórenó Cóexistencia Dóble

PCB12 Avda. Salóbren5 a Cóexistencia Dóble

PCB13 Parqúe de lós Púeblós de Ame rica Senda bici U� nicó

PCB14 Pólí gónó Vadilló Carril bici Dóble

PCB15 Rónda Súr Carril bici Dóble
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A cóntinúació n, se describen de úna manera ma s detallada lós tramós súgeridós.

PCB1: Avda. Andalúcí a, Calle Núeva:

Para canalizar el tra ficó nórte-súr a trave s del múnicipió de Mótril se própóndrí a la creació n de 
varias ví as ciclistas entre las cúales se encóntrarí a esta PCB1, qúe transcúrre pór la Avda. de 
Andalúcí a y la Calle núeva. Se tratarí a de ún carril bici, de úsó cómpartidó, únidirecciónal, 
adecúadó al sentidó de circúlació n nórte-súr actúal de la Calle núeva y cón úna lóngitúd tótal de 
700m apróximadamente.
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PCB2: Avda. de la Cónstitúció n, Rambla Capúchinós, Isaac Albe niz, Óbispó, Nótarió 
Gó mez Acebó

Cón el mismó óbjetivó qúe la própúesta anteriór, se própóndrí a la creació n de este PCB2, qúe 
cómpletarí a el flújó circúlar súr-nórte pór el centró de Mótril, transcúrriendó pór Avda. de la 
Cónstitúció n, Rambla Capúchinós, Isaac Albe niz, Óbispó y Nótarió Gó mez Acebó. Se tratarí a de 
ún carril bici, de úsó cómpartidó cón el tra ficó mótórizadó, únidirecciónal, y adecúadó al
sentidó de circúlació n súr-nórte actúal del eje lóngitúdinal própúestó y cón úna lóngitúd tótal 
de 995m apróximadamente.
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PCB3: Calle Crúces y calle San Antónió

Se súgiere la creació n de este tramó para canalizar la circúlació n de ciclistas desde/hacia el 
nórte de Mótril. Transcúrre pór las calles Crúces y San Antónió y se tratarí a de ún carril bici 
cómpartidó  cón  el  tra ficó  mótórizadó,  de  dóble  sentidó,  y  siempre,  adecúadó  a  las 
caracterí sticas actúales de la ví a pór la qúe se própóne el trazadó.

PCB4: Calle Ancha, Caminó Cerró del Tóró

Cómó ya se menciónó  en el Diagnó sticó, se própóndrí a la creació n de úna ví a ciclista a ló largó 
de las calles Ancha y Caminó Cerró del Tóró cón úna lóngitúd tótal de 824m, apróximadamente, 
cón  velócidad  limitada  a  30km/h  y  úsó  cómpartidó  cón  el  vehí cúló  cón  dós  carriles  de 
circúlació n, únó pór sentidó.
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PCB5: La Cartújilla, Rónda de Levante y calle San Nicóla s

Para úna pótencial  cómpleció n del  malladó ciclista en sú tramó nórte,  y apróvechandó la 
pósible creació n de úna circúnvalació n al múnicipió de Mótril, se súgiere la creació n de este 
PCB5, qúe discúrrirí a pór La Cartújilla, Rónda de Levante y calle San Nicóla s. Se tratarí a de úna 
pista bici, segregada tantó del tra ficó ródadó cómó del peatónal mediante elementós fí sicós, de 
dóble sentidó y cón úna lóngitúd tótal de 1.150 metrós, apróximadamente.

PCB6: Rónda de Póniente

Lócalizadó en la zóna nóróeste del múnicipió de Mótril,  se própóne cómó cóntinúació n al 
anteriórmente menciónadó PCB5, y cónectandó cón e l, se súgiere la creació n de esta pista bici, 
qúe  cómó el  anteriór  deberí a  estar  segregadó pór  elementós  fí sicós  del  tra ficó  ródadó y 
peatónal.  En  sú  zóna  súr,  cónectarí a  cón  el  tramó  RC01  ya  existente  para  asegúrar  la 
cónectividad cón la  parte  óeste  del  múnicipió.  Se  recómendarí a  qúe  esta  pista  bici  fúese 
bidirecciónal y cón úna lóngitúd apróximada de 1.765 metrós.
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PCB7: Caminó las Ventillas:

Este PCB7 súrgirí a pór la necesidad de cónexió n del I.E.S. Beatriz Galindó cón el cascó úrbanó de 
Mótril, para así  fómentar el úsó de la bicicleta en lós desplazamientós diariós. Se tratarí a de ún 
carril bici segregadó del tra ficó mótórizadó para así  dótarló de úna mayór segúridad al ciclista, 
cón úna lóngitúd tótal de 1.236 metrós y de dóble sentidó. A la fecha actúal se encúentra 
ejecútadó parcialmente.

PCB8: Rónda de Póniente:
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El mas córtó de lós tramós súgeridós (80 metrós) súrge de la necesidad de cónectar dós tramós 
existentes cómó són RC01 y RC02. Debidó a las caracterí sticas de la ví a pór la qúe discúrrirí a se 
súgiere la creació n de úna acera-bici, siempre cón preferencia para el peató n, y dóble carril, únó 
pór sentidó. Dichó PCB8 tendrí a úna limitació n de velócidad de 30km/h.

PCB9: Avda. de Eúrópa, Rambla de las Brújas

En la actúalidad, la ví a ciclista qúe cónecta Mótril cón el Púertó se encúentra incómpleta en la 
Avenida de Eúrópa, es pór elló pór ló qúe se súgiere la creació n de este tramó, PCB9. Discúrrirí a 
pór la Avda. de Eúrópa y la Rambla de las Brújas cónectandó cón el existente RC08 qúe lleva 
hacia el súr, hasta el Púertó. Se súgiere la creació n de úna ví a ciclista cómpartida cón el traficó 
mótórizadó, de úna lóngitúd, apróximada, de 380 metrós y bidirecciónal.

PCB10: Avda. Salóbren5 a
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De núevó, se súgerirí a la creació n de ún tramó para cónectar segmentós existentes. Este núevó 
tramó discúrrirí a pór la Avda. Salóbren5 a y cónectarí a la menciónada Avda. Salóbren5 a cón la 
Avda. Eúrópa, cónectandó de esta manera el este de Mótril cón la ví a ciclista qúe discúrre hacia 
el Púertó.Se tratarí a de úna ví a ciclista cómpartida cón el tra ficó mótórizadó, de dóble sentidó y 
cón úna lóngitúd tótal apróximada de 330m.

PCB11: Ctra. De la Celúlósa, Avda. Júlió Mórenó

Se própóndrí a la creació n de úna ví a ciclista de dóble sentidó y cómpartida cón el tra ficó cón el 
óbjetó de cónectar la Rambla de las Brújas cón Playa Granada. Dichó PCB11 transcúrre pór la 
Carretera de la Celúlósa y la Avda. Júlió mórenó a ló largó de 933 metrós, apróximadamente.

PCB12: Avda. Salobreña:

Para realizar la cómpleció n y póder así  permitir la cómpleta circúlació n de ciclistas en el núdó 
distribúidór lócalizadó en la rótónda,  cónflúencia de las calles Avda.  Salóbren5 a,  Rónda de 
Póniente, Avda. de Eúrópa y Avda. Dr. Nórman Bethúne, se própóndrí a la creació n del tramó 
PCB11 a ló largó de 130m apróximadamente. Dichó tramó qúe se própóne cónsistirí a en ún 
carril bici cómpartidó cón el tra ficó mótórizadó, bidirecciónal cónectandó el existente RC03 
cón el própúestó PCB10.
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PCB13: Parqúe de lós Púeblós de Ame rica

Dentró de la estrategia EDUSI del Ayúntamientó de Mótril, se tiene previstó la realizació n de ví a 
ciclista en el parqúe de lós Púeblós de Ame rica. Se tratarí a de dós tramós de ví a, úna primera de 
apróximadamente 268m y ótra de 391m ló qúe súmarí a al malladó tótal de ví as ciclistas de 
Mótril 659m de núeva ví a ciclista.

Se súgiere qúe sea senda bici, cómó córrespónde a ún espació verde, en ví as de ú nicó sentidó ó 
bidirecciónales en fúnció n de la anchúra.

Sú cónexió n cón la red de ví as ciclistas esta  asegúrada a trave s del tramó PCB2, únó de lós 
tramós própúestós ma s  relevantes pór sú cónexió n cón el  centró de Mótril  y el  gradó de 
cóbertúra ótórgadó.  A la fecha actúal se encúentra ejecútadó parcialmente.
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PCB14: Pólí gónó El Vadilló

Dentró de la estrategia EDUSI del Ayúntamientó de Mótril, se ha realizadó úna  ví a ciclista en el 
Pólí gónó El Vadilló. Se trata de dós tramós de ví a a trave s de la carretera de Almerí a-Carchúna, 
ún primeró de apróximadamente 627m y ótró de 892m ló qúe súma al malladó tótal de ví as 
ciclistas de Mótril 1.519m.

Permite la cónexió n cón ún a rea de viajes qúe se realizan principalmente pór mótivó trabajó, y 
qúe se realizan en vehí cúló privadó, ló qúe permite, en lí nea cón ló apúntadó en este PMUS, la 
redúcció n parcial de la tasa de accesós en aútómó vil al pólí gónó.

Se súgirió  qúe se realizara en fórmató carril bici, prótegidó del tra ficó y bidirecciónal. Este 
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tramó se encúentra en la fecha actúal pra cticamente ejecútadó.

PCB15: Rónda Súr

A trave s de ún cónvenió firmadó cón la Júnta de Andalúcí a en el an5 ó 2008, se tení a previstó la 
ejecúció n de la Rónda Súr. En dicha infraestrúctúra se tiene cóntempladó la ejecúció n en el 
bórde de la misma de úna ví a ciclista. Este tramó se encúentra a la fecha ya ejecútadó.

Se trata de úna ví a de 1.410m apróximadamente, dónde se súgiere qúe sea en fórmató carril 
bici, prótegidó y bidirecciónal. Permite la cónexió n cón el carril própúestó en el pólí gónó El 
Vadilló y pór el este cón el tramó de Caminó de las Ventillas.
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3.3 Plan de instalación de aparcamientos para bicicletas

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Plan de instalació n de aparcamientós para bicicletas

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Ningúnó

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad En cóórdinació n cón la existencia de cónexió n de ví a 
ciclista

Estudio de viabilidad técnica Nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 1.000€/únidad

El  principal  óbjetivó  de  la  instalació n  de  aparcamientós  para  bicicletas  es  fómentar  y 
nórmalizar  el  úsó  de  la  bicicleta  cómó  ún  módó  de  transpórte  cótidianó,  ófreciendó  al 
ciúdadanó aparcar -de úna manera có móda, accesible y segúra- las bicicletas privadas en lós 
principales centrós de atracció n y generació n de viajes.

Unó de lós óbjetivós del plan es aúmentar la móvilidad en bicicleta privada, y para elló, la 
dispónibilidad de ún aparcamientó para bicicletas có módó y segúró en el órigen y en el destinó 
de  lós  desplazamientós  es  úna  cóndició n  imprescindible  para  úna  acertada  estrategia  de 
prómóció n cóntinúa del úsó de la bicicleta cómó módó de transpórte alternativó.

Se cónsidera qúe el aparcamientó para bicicletas fórma parte del desplazamientó, es decir, si el 
aparcamientó nó se encúentra en las cóndiciónes adecúadas (a salvó de cóndiciónes clima ticas, 
vandalismó ó róbó), el desplazamientó en bicicleta púede verse afectadó llegandó inclúsó a 
inhibirló.

3.3.1 Aparcabicicletas de corta duración

Se própónen aparcabicicletas para córta dúració n, en calzada ó en acera, de tipólógí a de la U 
invertida,  idó neó  pór  póderse  amarrar  pór  las  dós  rúedas  y  cúadró  al  mismó  tiempó 
permitiendó así  mismó póder amarrar dós bicicletas, úna a cada ladó.

De este módó la bicicleta qúeda apóyada tótalmente cóntra el sópórte.
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Dimensiones básicas de un soporte 
tipo U-Invertida (en metros).

Medidas recomendadas de aparcamiento en forma 
de U-Invertida (en metros).

Adema s,  se recómienda qúe lós aparcamientós para bicicletas este n sen5 alizadós, mediante 
sen5 ale tica vertical adecúada, cónsta de ún póste indicadór y sen5 al infórmativa; júntó cón esta 
sen5 alizació n se inclúye el módó de amarre córrectó de la bicicleta en cóndiciónes de segúridad, 
ya qúe a menúdó lós/las úsúariós/as descónócen el módó de enganchar la bicicleta al sópórte.

Las cóndiciónes ó ptimas qúe deben cúmplir lós aparcamientós de bicicletas són:

 Pólivalencia: Lós aparcamientós para bicis deben ser capaces de alójar cúalqúier tipó y 
dimensió n de bicicleta y permitir qúe sean candadas cón lós antirróbós ma s cómúnes.

 Accesibilidad: Se deben encóntrar cerca de la púerta de destinó, a menós de 75 metrós 
para lós viajes de larga dúració n y a menós de 30 metrós para lós desplazamientós de 
córta dúració n.

 Ubicació n: Se deben encóntrar en lúgares a la vista de lós transeú ntes.
 Estabilidad:  Deben  permitir  qúe  las  bicicletas  se  mantengan  apóyadas,  inclúsó 

cargadas, sin la necesidad de ún sópórte própió, y qúe nó tengan elementós qúe las 
púedan estrópear.

 Cómódidad del ciclista: Deben ófrecer ún entórnó có módó, cón espació súficiente para 
hacer  manióbras  cón  la  bicicleta  sin  riesgó  de  estrópear  ótras  bicicletas  y  sin  la 
necesidad de hacer grandes esfúerzós.

 Cómódidad cón ótrós módós de transpórte:  Deben cúmplir  cón las  nórmativas de 
accesibilidad de peatónes y persónas cón móvilidad redúcida, sin entórpecer ni póner 
en  riesgó  sú  móvilidad.  Las  manióbras  de  accesó  al  aparcabicis  nó  deben  crear 
sitúaciónes de riesgó cón la circúlació n de lós vehí cúlós mótórizadós y de ciclistas.

 Este tica: Deben ófrecer ún disen5 ó integradó en el entórnó úrbanó y arqúitectó nicó, ló 
qúe transmite cónfianza y hace atractivó el aparcar. Se púede crear úna imagen de 
marca qúe lós identifiqúe.

 Prótecció n clima tica: Se púede cónsiderar la instalació n de sistemas de prótecció n de 
las cóndiciónes clima ticas cómó el sól ó la llúvia.

 Cóste y mantenimientó: Se ha de prever ún cóste súficiente de inversió n para qúe el 
aparcamientó para bicicletas cúmpla cón lós reqúisitós anterióres y ún presúpúestó 
córrectó para el mantenimientó perió dicó de estós.
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3.3.2 Aparcabicicletas de larga duración

En cúantó a lós aparcabicis de larga dúració n, Mótril dispóne de varias zónas pótenciales de 
instalació n de aparcamientó de larga dúració n.

En estós parkings, se debe fómentar qúe el úsó se realice mediante tarjeta chip, persónal e 
intransferible, de manera gratúita y ófrece las ma ximas cóndiciónes de segúridad y resgúardó 
de las inclemencias del tiempó, dónde se púede aparcar hasta 24h segúidas cón tótal segúridad.

En  este  sentidó,  se  própóne  la  prógresiva  instalació n  de  aparcamientós  en  las  zónas  de 
intercambió módal, fúndamentalmente asóciadas a las paradas en zónas de atracció n de viajes 
óbligadós  (estúdiós-empleó),  de  abónó  mensúal,  qúe  sean  espaciós  cerradós,  vigiladós y 
gestiónadós pór el Ayúntamientó. Para elló se própóne empezar cón 3 úbicaciónes y qúe cada 
úna tenga úna capacidad entre 20 y 30 bicicletas:

 Estació n de cercaní as Mótril
 Cascó histó ricó (Plaza Padre Vallet)
 Zóna de intercambió (Avenida de Eúrópa)

3.4 Señalización de los itinerarios ciclistas

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Plan de sen5 alizació n de lós itinerariós ciclista

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Materiales

Etapas de implementación

Se fraccióna pór etapas en fúnció n de lós tramós de 
las ví as ciclistas

Prioridad Media

Estudio de viabilidad técnica Si, próyectó de úbicació n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 750€/sen5 al

La sen5 alizació n  cómprende ún cónjúntó de elementós destinadós a  infórmar y  órdenar ó 
regúlar la circúlació n pór úna ví a en cóndiciónes de segúridad, eficacia y cómódidad. Para 
cúmplir estós óbjetivós la sen5 alizació n debe cúmplir lós reqúisitós de claridad, sencillez y 
únifórmidad.

 La claridad exige qúe lós mensajes se entiendan cón facilidad y evitar recargar 
la atenció n del úsúarió cón la reiteració n de mensajes.
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 La  sencillez  implica  la  útilizació n  del  mí nimó  nú meró  de  elementós  qúe 
permitan a  lós  úsúariós  tómar  cón cómódidad las  medidas  ó  efectúar  las 
manióbras necesarias.

 La únifórmidad tantó de lós elementós cómó de sú implantació n es acónsejable 
para la familiarizació n cón el significadó de lós mensajes.

Excepció n hecha de las ví as verdes qúe dispónen de ún cata lógó de sen5 ales própió, el restó de 
las  ví as  ciclistas  se  encúentran  cón  enórmes  carencias  tantó  en  ló  qúe  se  refiere  a  la 
sen5 alizació n vertical cómó a las marcas viales recógidas reglamentariamente; carencias qúe 
dificúltan el disen5 ó adecúadó de lós itinerariós para bicicletas y qúe súscitan la necesidad de 
cómpletar la sen5 alizació n reglamentaria cón ótra de cara cter de recómendació n.

El ciclista ha de saber en tódó mómentó si la ví a pór la qúe circúla es úni- ó bidirecciónal, qúe  
preferencias existen respectó a aútómóvilistas y viandantes, debe ser avisadó de lós pósibles 
peligrós cón súficiente antelació n, infórmadó sóbre qúe manióbras púede ó nó realizar y se le 
ha de cómúnicar lós diferentes itinerariós pór lós qúe púede óptar, así  cómó lós serviciós de 
intere s qúe encóntrara  en sú recórridó, de fórma qúe le permita tómar las decisiónes ópórtúnas 
cón el mí nimó de titúbeós.

El óbjetivó principal de la sen5 alizació n es dótar a las ví as ciclistas de segúridad, cómódidad y 
eficacia en la circúlació n súficientes para lós úsúariós.

Una sen5 alizació n adecúada debe tener lós sigúientes principiós ba sicós qúe cúmplir:

 Segúridad Vial. Tódó úsúarió debe desplazarse en cóndiciónes de segúridad 
súficiente.

 Prevalencia.  Tendra  preferencia  el  tra ficó  nó  mótórizadó  sóbre  el 
mótórizadó.

 Claridad. Se deben transmitir mensajes fa cilmente cómprensibles pór lós 
úsúariós,  nó  recargar  la  atenció n  del  úsúarió  reiterandó  mensajes 
evidentes, y, en tódó casó, impóner las menóres restricciónes pósibles a la 
circúlació n.

 Sencillez. Se debe emplear el mí nimó nú meró pósible de elementós.
 Unifórmidad. Se refiere nó só ló a lós elementós en sí , sinó tambie n en lós 

criteriós de implantació n.

En la red úrbana se tratara  de dispóner la mayórí a de la sen5 alizació n de regúlació n mediante 
marcas hórizóntales, mientras qúe la sen5 alizació n de infórmació n se dispóndra  en vertical, 
para minimizar la presencia de sen5 ales verticales en las a reas úrbanas en las qúe habitúalmente 
súele  haber  pócó  espació.  La  sen5 alizació n vertical  recógera  infórmació n sóbre  nódós 
intermódales, parqúes, lúgares de intere s cúltúral y depórtivó, adema s de centrós de trabajó y 
óció. Tambie n se sen5 alizara n itinerariós úrbanós especí ficós qúe tengan impórtancia desde el 
púntó de vista cúltúral, paisají sticó, medióambiental y túrí sticó.
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3.5 Registro de bicicletas privadas

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida MC5. Registró de bicicletas privadas

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos

necesarios adicionales

Espació fí sicó ó virtúal

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Media

Estudio de viabilidad técnica Nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Partida anúal estimada 3.000€

Unó de lós factóres disúasóriós de realizar ún viaje en bicicleta persónal ó privada,  es la 
pósibilidad  de  róbó  ó  vandalismó.  Aúnqúe  cón  las  medidas  anterióres  relaciónadas  cón 
estaciónamientós para bicicleta y cón la implantació n de la bicicleta pú blica, se matizan estós 
cóndiciónantes, si es ciertó qúe la creació n de ún registró múnicipal de bicicletas, púede crear 
úna sensació n de segúridad ante el róbó y el vandalismó de las bicicletas estaciónadas en la ví a 
pú blica, y cón elló para póder captar a pósibles úsúariós ciclistas.

Se própóne pór tantó la creació n de ún registró de gestió n múnicipal, gratúitó, apóyadó en úna 
campan5 a de cómúnicació n del mismó qúe sea:
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 Un canal múy adecúadó para cónstrúir la base de datós registró sera  acceder a ún 
fórmúlarió sencilló ví a web, a trave s de la pa gina WEB del Ayúntamientó.

 En el prócesó de registró, el úsúarió debe indicar el tipó, módeló, marca y cólór, accesóriós 
y defectós visibles así  cómó fótógrafí as de la bicicleta en cúestió n.

 La base de datós sóló sera  accesible para lós miembrós de lós cúerpós de segúridad, 
principalmente para la Pólicí a Lócal.

 A trave s de este fórmúlarió, tambie n se pódra  alertar a lós cúerpós de segúridad sóbre el 
róbó de la bicicleta.

 Tambie n se deben establecer medidas órientadas a dificúltar la cómpraventa de bicicletas 
róbadas pór parte de lós entes administrativós córrespóndientes.

 Finalmente se debe dar a cónócer la medida, mediante públicidad, y medidas 
incentivadóras del registró: sin cóste, regaló prómóciónal para lós primerós inscritós, etc

3.6 Plan de comunicación y apoyo a la Movilidad ciclista

Área Sectorial Movilidad ciclista

Nombre de la medida Plan de cómúnicació n y apóyó a la móvilidad ciclista

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos

necesarios adicionales

Lós recúrsós materiales de cada acció n

Etapas de implementación

U� nica etapa y repetició n anúal

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Si, próyectó de ejecúció n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Partida anúal estimada 5.000€

Lós  frentes  de  actúació n  sóbre  la  ciúdadaní a,  cómó  artí fice  fúndamental  del  esqúema 
resúltante de móvilidad qúe se desarrólla en el múnicipió, han de integrar aspectós relativós 
cón la edúcació n, la cómúnicació n/divúlgació n y el fómentó y la prómóció n del módó.

 Edúcació n. Cón las campan5 as relaciónadas cón este aspectó, lós óbjetivó persegúidós 
són:

o Cónsegúir qúe el cónjúntó de la ciúdadaní a, adqúiera cónciencia acerca de la 
necesidad adóptar únas medidas qúe en múchós casós cólisiónan cón úna serie 
ha bitós sóciales fúertemente arraigadós.

o Lógrar  úna  predispósició n  en  el  cónjúntó  de  la  ciúdadaní a  para  qúe  sean 
aceptadós lós prógramas y próyectós relaciónadós cón la móvilidad sóstenible,
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Las medidas de edúcació n han de ser púestas en pra ctica en ún prócesó cóntinúó, 
inclúyendó acciónes edúcativas hacia  lós  ciúdadanós desde sú infancia,  y  acciónes 
fórmativas sóbre ótras alternativas de móvilidad sóstenible hacia lós adúltós.

 Cómúnicació n y Divúlgació n: En este prócesó se trata de póner en cónócimientó de la 
ciúdadaní a y de lós cólectivós implicadós la sitúació n actúal del módó, sús pósibilidades 
de mejóra, y las medidas pósibles, própúestas, ó en cúrsó de realizació n, en aras de 
lógrar únós óbjetivós de sóstenibilidad.

 Fómentó y Prómóció n. El óbjetivó este cónjúntó de campan5 as es la pótenciació n del 
módó, ófreciendó pór ún ladó alicientes e incentivós a lós úsúariós y, pór ótró ladó, 
estimúla ndóles  a  qúe  cónózcan  el  fúnciónamientó  y  las  ventajas  individúales  y 
cólectivas del transpórte sóstenible.

Descripción de la medida

Educación

Para lógrar qúe la bicicleta se integre en el a mbitó úrbanó cómó ún módó de transpórte ma s 
debe estar aceptada pór la ciúdadaní a, pór elló es impórtante actúar en a mbitós diferenciadós: 
integració n y cóncienciació n.

Las lí neas qúe se inclúyen en este prógrama són las sigúientes:

Campan5 as de sensibilizació n y fórmació n dirigidas a tóda la póblació n cón ún dóble óbjetivó:

 Cóncienciar a lós ciclistas de qúe respeten las nórmas viarias y adópten medidas 
de segúridad.

 Mejórar la aceptació n y el respetó del restó de ciúdadanós hacia la bicicleta, para 
qúe la cónsideren cómó ún módó de transpórte ma s.

Desarrólló de cúrsós de cóncienciació n y fórmació n a cólectivós especí ficós de ciclistas actúales 
y pótenciales qúe pódra n inclúir el sigúiente cóntenidó:

 Edúcació n Vial.
 Medidas de fómentó de visibilidad (lúces, reflectantes).
 Aprendizaje y afianzamientó del manejó de la bicicleta.
 Meca nica ba sica y mantenimientó de la bicicleta.

Prómóció n del úsó úrbanó de la bicicleta:

 Desarrólló en cólabóració n cón entidades de empleó de ún taller ócúpaciónal de 
bicis cón el óbjetivó de dar empleó a persónas dedicadas al mantenimientó y 
reparació n.

 Desarrólló  de  ún  pórtal  asóciadó  a  la  bicicleta  dónde  se  presente  úna 
óptimizació n  de  rútas  en  la  ciúdad  qúe  facilite  la  móvilidad  de  lós  núevós 
úsúariós.
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Comunicación

El óbjetivó sera  establecer medidas de cómúnicació n y difúsió n de las actúaciónes referidas a la 
bicicleta inclúidas en el PMUS, y de sús prógramas, cón el óbjetivó de llegar al mayór nú meró de
ciúdadanós e incidir pósitivamente en úna reflexió n cólectiva sóbre la móvilidad sóstenible.

- Elabóració n  de  gúí as  de  rútas  ciclables  tantó  en  fórmató  papel  cómó  en  versió n 
electró nica;  estas  rútas  intentara n  respónder  a  la  demanda  de  distintós  tipós  de 
úsúariós, tantó cótidianós (móvilidad úrbana y diaria), ócasiónales (cón ún altó gradó 
de móvilidad periúrbana), así  cómó lós visitantes (altó gradó de intere s túrí sticó)

- Creació n y difúsió n de úna semana de la bicicleta enfócada tantó al pú blicó en general 
cómó a lós principales agentes sóciales y pólí ticós implicadós.

- Creació n y difúsió n de ún anúarió de actividades relaciónadas cón el desarrólló del 
PMUS. A partir de la realizació n de úna memória de actividades para llevar a cabó el 
segúimientó del Plan, se realizara  ún resúmen del mismó, qúe servira  para sú difúsió n.

- Acúerdós  cón  cómerciantes  de  bicicletas  para  ayúdas  a  ciúdadanós  (familias 
númerósas, etc.) prómóvidas desde el Ayúntamientó

- Sórteós de 1 bicicleta en eventós festivós, depórtivós y cúltúrales patrócinadós pór el 
Ayúntamientó

- Emisió n  de  “merchandising”:  pegatinas,  camisetas  y  óbjetós  de  escritórió  cón  ún 
lógótipó y úna frase a alúsiva qúe identifiqúe a Mótril cómó ciúdad ciclista.

- Premiós.  Cón  esta  iniciativa  se  trata  de  recónócer  el  cómprómisó  y  el  trabajó  de 
institúciónes, asóciaciónes, empresas y particúlares cón la móvilidad sóstenible del 
múnicipió y especí ficamente la móvilidad ciclista. La entrega de estós galardónes se 
súele efectúar dúrante la Semana Eúrópea de la Móvilidad.

- Prómóció n  de  tóda  esta  infórmació n  núeva  en  la  Web  múnicipal,  cómó  se  esta  
realizandó hasta ahóra.

4. Plan de caminos escolares seguros

Segú n la mayórí a de Las leyes de Móvilidad apróbadas en Espan5 a, aqúellós centrós de estúdiós 
qúe cúenten cón más de 250 alumnos y trabajadores estara n óbligadós a realizar ún Plan de 
Móvilidad especí ficó. Adema s de aqúellós centrós qúe teniendó ún menór nú meró de alúmnós y 
empleadós peró qúe debidó a sús próblemas de móvilidad tambie n deberí an realizar ún plan 
especí ficó  de  móvilidad,  cómó aqúellós  úbicadós en el  centró dónde cónflúyen móvilidad 
asóciada a actividad mú ltiple, ó lós qúe esta n en entórnós perife ricós.

En  Andalúcí a  nó  existe  tódaví a  úna  legislació n  apróbada  al  respectó  qúe  óbligúe  a  la 
realizació n, peró el antepróyectó de Ley de Móvilidad Andalúza, indica la óbligatóriedad de 
implementar  ún  plan  de  móvilidad  escólar  prógresivamente  a  lós  centrós  edúcativós  del 
múnicipió, empezandó pór lós cólegiós qúe presentan mayóres próblemas.

Un primer  pasó  se  ha  dadó cón la  implantació n  de  caminós  escólares,  peró  lós  caminós 
escólares nó són la ú nica pósibilidad de óptimizar la gestió n de la móvilidad escólar, siendó em 
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la mayórí a de lós múnicipiós dónde só ló se implanta esta medida, siendó cóndició n necesaria 
peró nó súficiente para la óbtenció n de ún resúltadó qúe púeda significar ún cambió en el pesó 
de la móvilidad escólar.

         Propuestas

         Estrategia general de movilidad escolar

Área Sectorial Movilidad escolar

Nombre de la medida Estrategia general de móvilidad escólar

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril y cólegiós

Recursos necesarios 
adicionales

nó

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Si, redacció n de estrategia

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Alrededór de 4.000€/cólegió cada estúdió

Própúestas en fúnció n del estúdió

Es pór elló qúe se própóne la elabóració n de planes de móvilidad integrales a lós centrós 
edúcativós, qúe permitan alcanzar lós sigúientes óbjetivós especí ficós para esta própúesta:

1. Mejóra de la eficiencia y segúridad en lós accesós a lós centrós escólares
2. Implantació n de ún prógrama de actúació n glóbal y diversó qúe integre caminós 

escólares, peró tambie n ótras medidas de gestió n de la móvilidad escólar
3. Aúmentó del pesó de la móvilidad peatónal, ciclista y en transpórte cólectivó en la 

móvilidad escólar
4. Aúmentar  la  aútónómí a  lós  escólares  redúciendó  sú  dependencia  del  accesó  en 

aútómó vil.

En Mótril se deberí a empezar eligiendó variós centrós cómó experiencias pilótó dónde póder 
desarróllar  las  metódólógí as  aqúí  presentadas.  En este  sentidó serí a  cónveniente  realizar 
centrós edúcaciónes qúe estúvieran en diferentes úbicaciónes.

 De cómienzó prióritarió:
o CEIP Cardenal Bellúga
o IES Gine s de lós Rí ós
o CEIP Ví rgen de la Cabeza
o CEI Rí ó Ebró

 Externós al cascó úrbanó:
o CEIP Reina Fabióla
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o Cólegió Pú blicó Franciscó Mejí as
 Internós al cascó úrbanó:

o Cólegió Núestra Sen5 óra del Rósarió
o Centró San Agústí n

Cada  centró,  pór  sú  úbicació n,  taman5 ó,  pú blicó/privadó,  etc,  tiene  únas  caracterí sticas 
individúales qúe hacen qúe la imagen de sú móvilidad difiera respectó de ótrós centrós qúe 
tienen úbicaciónes ó taman5 ós diferentes.

Es pór elló qúe el  Plan de Móvilidad Escólar debe segúir únas etapas de diagnó sticó qúe 
llevara n a tómar algúna ó tódas las medidas pósibles de gestió n.

 Diagnó sticó:  es fúndamental  cónócer la  próblema tica cóncreta de la  móvilidad del 
centró  y  pórqúe  se  pródúce,  escólarizació n  lejana,  ha bitós  pró-vehí cúló  privadó, 
úbicació n del centró, etc., para elló se debera n segúira n lós sigúientes pasó:

 Elabóració n de úna ficha de caracterizació n del centró cón sú úbicació n, alúmnós, 
nº de persónas trabajadóras, accesós. Hórariós, etc.

 Elabóració n de úna encúesta de móvilidad a padres, alúmnós y empleadós en el 
centró qúe ófrezca úna imagen de la móvilidad diaria

 Creació n en ún sistema de infórmació n geógra fica cón las lí neas de deseó al centró

 Módelizació n de caminós mí nimós

 Ana lisis infraestrúctúral de la fúnciónalidad, accesibilidad y segúridad de lós 
caminós ma s útilizadós

 Definició n de las medidas a implementar, se debera n apúntar algúnas medidas qúe 
púedan  ser  súsceptibles  de  implantar  y  mejórar  la  móvilidad  del  centró  siempre 
cónsensúadas.

 Cónsensó de las mismas cón la direcció n del centró y AMPAs

 Própúesta de actúació n, pór ejempló:

 Caminos escolares: Vamós sólós al cóle. Esta medida sera  ma s efectiva en lós 
centrós edúcativós sitúadós en lós a mbitós úrbanós ma s densós del múnicipió, cón 
ún altó vólúmen de alúmnós y alúmnas qúe residen en las cercaní as del cólegió són 
lós ma s adecúadós para este tipó de medida. Nórmalmente en este tipó de centró lós 
alúmnós ya acceden en ún altó vólúmen de lós casós a pie acómpan5 adós pór ún 
adúltó.

 Pedibús: El pedibú s cómó tal cónsiste en qúe ún tótal de 10 a 15 menóres se reú nen 
en ún púntó de encúentró cercanó al cólegió y desde ahí  y a módó de ún aútóbú s 
cónvenciónal  se  desplazan  al  cólegió  tódós  júntós.  El  sistema  cúenta  cón  la 
cólabóració n de únó ó dós adúltós. Esta medida es adecúada en aqúellós cólegiós en 
lós qúe el accesó a pie en la actúalidad es relativamente altó y se caracteriza pór qúe 
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lós alúmnós y alúmnas són acómpan5 adós pór ún adúltó en la actúalidad. En estós 
casós la intródúcció n de ún pedibú s sera  relativamente sencilla dadó qúe las 
mejóras són inmediatas, siendó la labór de cóórdinació n entre lós vólúntariós la 
tarea principal.

 Bicibus: sistema  ana lógó  al  pedibú s  peró  el  accesó  se  realiza  en  bicicleta, 
nórmalmente es para las edades escólares ma s avanzadas.

 Zonas especiales de aparcamiento park&Kiss regúladas  hórariamente,  y 
cónectadas cón ún peqúen5 ó itinerarió peatónal escólar vigiladó. Esta medida es 
adecúada en aqúellós cólegiós qúe esta n sitúadós en la periferia, ó bien dónde el 
alúmnadó ya accede en úna gran mayórí a en vehí cúló. Es ún primer pasó hacia el 
accesó aútó nómó, y mejóra de manera inmediata el  entórnó de las púertas de 
entrada al centró.

 Cortes temporales del tráfico en  lós  viariós  de  accesó  dúrante  las  hóras  de 
entradas y salidas a lós centrós.

 Coche compartido pór dí as entre padres y madres, dónde de manera alternativa, 
lós adúltós se túrnan para llevar a lós menóres al centró, evitandó en ún pórcentaje 
elevadó el nú meró de aútómó viles. Es pra cticamente la medida ma s eficaz para la 
disminúció n de vehí cúlós en lós accesós.  Esta medida es adecúada en aqúellós 
cólegiós sitúadós en la periferia y qúe el alúmnadó ya accede en úna gran mayórí a 
en vehí cúló, ó bien en aqúellós centrós dónde la póblació n escólar es múy dispersa. 
Cómbinadó  cón  la  anteriór  medida,  pródúce  ún  descensó  del  nú meró  de 
aútómó viles  qúe  acceden  al  centró  y  úna  reórdenació n  de  lós  accesós, 
disminúyendó la peligrósidad de estós.

 Estúdió de implantació n de ún sistema de cesión de sillitas infantiles y sistemas 
de retenció n.  En múchas ócasiónes la  dispónibilidad ó  nó de ma s  sistemas de 
segúridad en el vehí cúló actú a de cóndiciónante para la implantació n de la medida 
de cóche cómpartidó pór dí as. En ese sentidó serí a pósitivó la cesió n de sillas de 
segúridad infantil gestiónadó pór ún ó rganó del cólegió.

 Creación de patrullas escolares. Cón  el  óbjetivó  del  fórtalecimientó  de  las 
medidas implantadas, y fúndamentalmente las asóciadas a la segúridad vial de lós 
caminós escólares, se pódrí a estúdiar el crear la figúra de ún vólúntarió aútórizadó 
pór  el  cólegió  y  fórmadó  pór  la  pólicí a  lócal,  qúe  ayúda  a  las  aútóridades 
múnicipales a gestiónar lós pasós de peatónes en las cercaní as del centró edúcativó.

Estas medidas, ú ótras qúe púedan súrgir del ana lisis de la móvilidad individúal de cada centró, 
necesitan de la cólabóració n del cólegió, las asóciaciónes de padres y la administració n lócal. Es 
pór elló qúe ló idó neó y el primer pasó, serí a elegir úna serie de centrós cómó módeló pilótó, 
dónde se púdieran testar las diferentes pósibilidades de própúestas, de manera qúe fúeran 
extrapólables en el fútúró a ótrós centrós de similares caracterí sticas y próblema ticas.
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5. Plan de gestión de la movilidad y multimodalidad

5.1 Coche compartido

Área Sectorial Gestión de la movilidad

Nombre de la medida Cóche cómpartidó

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos

necesarios adicionales

Web

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad media. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 5.000€ plan de cómúnicació n y creació n de clúb de 
cóche cómpartidó

Se trata de ún próyectó pilótó a implementar en el Ayúntamientó de Mótril, cómó medida inicial 
de cóncienciació n a desarróllar a medió plazó para el restó de la ciúdadaní a. La medida cónsiste 
en realizar  el  desplazamientó diarió  al  trabajó ó  estúdiós principalmente y  de regresó al 
dómicilió cónjúntamente cón ótrós cómpan5 erós de la empresa ó del centró de actividad qúe 
residan en ún lúgar cercanó al  própió ó en el  recórridó qúe efectú a el  cóche qúe se va a 
cómpartir.

Existen varias módalidades:

 Carpóóling (cúandó se cómparte ún túrismó de cincó plazas)
 Vanpóóling (cúandó se cómparte úna fúrgóneta cón capacidad hasta de 9 plazas).

En la mayórí a de las ócasiónes las persónas se cónócen de antemanó, y al darse cúenta de qúe 
realizan desplazamientós similares, deciden viajar júntas. Sin embargó, este hechó nó siempre 
se  pródúce  de  fórma  espónta nea  y  reqúiere  de  únós  pasós  iniciales  impúlsadós  pór  el 
Ayúntamientó ó las empresas, para qúe lós trabajadóres se animen a cómpartir el cóche para ir 
a trabajar.

Para elló se púede póner en marcha ún Clúb de Cóche Cómpartidó Múnicipal, cón sede en el 
a rea  de  Móvilidad  múnicipal,  qúe  adema s  de  cóntar  cón  ún  prógrama  infórma ticó  de 
emparejamientós, y de las herramientas de legalizació n del cóntrató de este servició, se púede 
destinar úna partida ecónó mica a garantizar la «vúelta a casa» de lós trabajadóres en las 
ócasiónes qúe súrjan imprevistós.

Se ha demóstradó có mó cómpartir el cóche en el desplazamientó hasta el centró de trabajó y/ó 

61



REVISIÓ� N DEL PLAN DE MÓVILIDAD URBANA SÓSTENIBLE DE 

MÓTRIL

PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� N

estúdiós, representa ún impórtante ahórró para sús pasajerós, en el úsó del própió vehí cúló 
(amórtizació n,  gastós de cómbústible,  lúbricantes,  mantenimientó y desgaste),  en el  cóste 
destinadó al aparcamientó, en la salúd (disminúció n del estre s, aúmentó de las hóras de súen5 ó, 
etc.) así  cómó en la mejóra de las cóndiciónes ambientales al redúcir lós vólú menes de tra ficó 
general y al mismó tiempó las cónsecúencias negativas próvócadas pór el mismó.

Claves del Clúb de cóche Cómpartidó:

 Lúgar de encúentró: Ayúntamientó, pa gina WEB ó APP para smartphónes, cón 
aplicació n de emparejamientós y registró segúró.

 Fórma de adherirse: rellenandó fórmúlarió en el Ayúntamientó, cón datós persónales
 Aplicació n infórma tica qúe óptimice las principales rútas cón lós úsúariós adscritós
 Púesta en cóntactó de diferentes persónas adheridas en fúnció n de la rúta

5.2 Coche multiusuario

Área Sectorial Gestión de la movilidad

Nombre de la medida Cóche múltiúsúarió

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril y empresas óperadóras

Recursos

necesarios adicionales

nó

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad media. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Sin cóste

Empresas privadas

En  múchós  paí ses,  y  tambie n  ciúdades  espan5 ólas  (Principalmente  de  gran  taman5 ó  cómó 
Madrid y Barcelóna) se esta n creandó entidades y clúbs de cóches múltiúsúarió, qúe es el 
sistema qúe ófrece la pósibilidad de útilizar ún vehí cúló cúandó se necesita sin necesidad de ser 
própietarió.

Cón elló se cónsigúe redúcir el nú meró de vehí cúlós circúlandó y aparcadós cómó benefició 
para la ciúdad, y redúcir el cóste de adqúisició n al repartirse el gastó entre variós.

 El cliente de ún sistema múltiprópietarió/múltiúsúarió, cónóce exactamente el cóste de 
sús viajes, sin infravalórar el mismó (habitúalmente se habla de cóste en gasólina y a ló 
súmó parking y peaje, sin tener en cúenta la adqúisició n, mantenimientó y segúrós)

 Lós kiló metrós de útilizació n disminúyen hasta ún 20% anúal
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 Aúmentan lós kms recórridós en transpórte pú blicó
 La flóta de lós vehí cúlós del sistema múltiprópietarió/múltiúsúarió cónsúme menós 

qúe la media (6,5 l/100 frente a lós 7,8 l/100)
 Disminúye la necesidad de espació de aparcamientó en residencia 

Las etapas de implementació n sera n las sigúientes:

 Dialógó cón las principales empresas de carsharing dispúestas a óperar
 Fómentó y públicidad para dar a cónócer el registró y sús beneficiós

5.3 Impulso a la redacción de PTT

Área Sectorial Gestión de la movilidad

Nombre de la medida Impúlsó a la redacció n de PTT

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril, empresas

Recursos

necesarios adicionales

nó

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Sí , ún PTT para cada empresa ó cónjúntó de ellas 
(Parqúe empresarial ó pólí gónós indústriales)

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 1.500€-6.000€ en fúnció n de la dimensió n

Empresas privadas

La mayórí a de las leyes de móvilidad aútónó mica apróbadas en la actúalidad, ya indican la 
recómendació n y fómentó de la elabóració n de ún Plan de Móvilidad para aqúellas empresas 
qúe súperen lós 200 empleadós ó qúe sean centrós de gran aflúencia de úsúariós cón ma s de 
2000 asistentes diariós habitúales. Tambie n ló indica así  el antepróyectó de Ley de Móvilidad 
de Andalúcí a.

Desde el Ayúntamientó de Mótril se deberí a fómentar esta medida, liga ndóla a la ótórgació n de 
licencia  de  actividad.  En  este  sentidó  es  necesarió  inclúir  en  la  órdenanza  múnicipal  la 
necesidad de realizar estúdiós de móvilidad. Un Plan de Móvilidad a ún centró de actividad y 
atracció n de viajes deberí a cónsistir cómó mí nimó en las sigúientes acciónes qúe se describen a 
cóntinúació n.

Detección de la necesidad, decisión y objetivos prioritarios
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Para implementar ún Plan de Transpórte es fúndamental qúe lós actóres qúe se van a ver 
afectadós sientan la necesidad de llevarló a cabó, adópten la decisió n y fijen las principales 
metas qúe pretenden cón e l. En ótras palabras: si lós agentes sindicales y la direcció n de la 
empresa, vistó qúe el módó mayóritarió qúe útilizan lós empleadós para acúdir al trabajó es el 
vehí cúló  particúlar,  esta n  de  acúerdó  en  qúe  hay  qúe  raciónalizar  lós  ha bitós  de 
desplazamientó, cómenzara n a móverse en la misma direcció n e iniciara n las negóciaciónes 
pertinentes qúe lleven al disen5 ó e implementació n del Plan en sí , cónscientes de qúe actú an en 
benefició tantó de la plantilla cómó de la própia empresa y, tambie n, de la sóciedad en general.

Análisis preliminar

Para implantar ún Plan de Transpórte al Trabajó es precisó cónócer de antemanó úna serie de 
datós qúe sirvan para evalúar la sitúació n de partida de la empresa cómó són la óferta de lós 
diferentes módós de transpórte, ya sean pú blicós de Mótril ó interúrbanós ó privadós de la 
própia empresa ó centró, y el perfil de móvilidad de sús empleadós.

Nó es ló mismó úna actividad lócalizada en la periferia, qúe, en el cascó úrbanó, qúe, en ún 
entórnó aisladó, ya qúe parten de cóndiciónantes de óferta de móvilidad múy diversós. Para 
elló, la infórmació n qúe se precisa recóger acerca de la sitúació n de la empresa se púede dividir 
en variós blóqúes:

 General: lócalizació n en relació n a la ciúdad, insegúridad de la zóna, etc.

 Óferta de transpórte pú blicó: aútóbú s, taxi.

 Óferta de aparcamientó.

 Pólí tica de la empresa en relació n cón el aparcamientó y la móvilidad de sús empleadós.

 Accesós para túrismós y mótócicletas.

 Accesós peatónales y para bicicletas.

Sensibilización de la plantilla y constitución de grupos de trabajo

Una vez qúe se cónóce la sitúació n de partida hay qúe sensibilizar a lós empleadós de la 
impórtancia del Plan y, cómóqúiera qúe ma s adelante se debera  vólver a incidir sóbre este 
particúlar, cómienza aqúí  ló qúe pódrí amós llamar la de cóncienciació n, a trave s de:

 Reúniónes infórmativas y edició n de fólletós

 Creació n de úna pa gina web

 Enví ó de cartas infórmativas a lós trabajadóres ó córreós electró nicós

Diagnóstico de movilidad

Para elabórar el diagnó sticó definitivó, del qúe súrgira n las medidas de qúe cónste el Plan, es 
necesarió recóger úna serie de datós acerca de lós ha bitós de móvilidad de lós empleadós, para 
ló qúe púeden emplearse distintós me tódós cómó la encúesta, las entrevistas, etc. Cón tódó, 
existe  infórmació n  imprescindible  para  la  elabóració n  del  Plan  dispónible  en  la  própia 
empresa, cómó, pór ejempló, la direcció n póstal de lós empleadós.

En  cúalqúier  casó,  la  direcció n  de  la  empresa  debe  garantizar  la  cónfidencialidad  en  el 
tratamientó de lós datós.
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 Encúesta de ha bitós de móvilidad

 Entrevistas

 Óbservaciónes/Afórós

En definitiva, esta fase es impórtante pórqúe, para la redacció n del Plan, es necesarió cónócer 
tódós lós para metrós relaciónadós cón el centró de actividad qúe cóndiciónan la fórma de 
transpórte y la demanda de transpórte generada pór la empresa, así  cómó la óferta.

Definición de objetivos específicos e indicadores

Óbjetivós especí ficós

Es necesarió qúe desde el inició tantó lós trabajadóres cómó la direcció n este n de acúerdó en 
alcanzar  únós óbjetivós  generales  cón el  Plan.  Peró,  aparte  de  ese  óbjetivó  general,  para 
planificar córrectamente ún Plan de Transpórte al centró de actividad es necesarió identificar 
lós óbjetivós especí ficós, qúe púeden ser:

 De transpórte (cambió módal, redúcció n del úsó del vehí cúló privadó en ún pórcentaje 
determinadó, redúcció n del tiempó de viaje).

 Energe ticós (redúcció n de cónsúmós y sústitúció n de carbúrantes).

 Medióambientales (redúcció n de emisiónes de CÓ2 y cóntaminantes).

 Ecónó micós (raciónalizació n del úsó de módós de transpórte).

 Sóciales (segúridad vial, salúd, inclúsió n sócial).

Lós  óbjetivós  deben  estar  órientadós  a  la  sólúció n  de  lós  próblemas  detectadós  tras  las 
distintas encúestas, y cóncretarse en metas. Pór ejempló, si el óbjetivó es redúcir la cóngestió n 
en lós accesós a la empresa (tí picó casó de lós pólí gónós indústriales), púede fijarse cómó meta 
la redúcció n del accesó en cóche.

Indicadóres

Entre lós indicadóres aplicables a ún Plan de Transpórte al centró de Trabajó pódemós sen5 alar 
lós sigúientes:

 Nú meró  de  cóches  qúe  entran  en  el  aparcamientó  de  la  empresa  pór  cada  100 
empleadós.

 Nú meró de trabajadóres úsúariós de transpórte pú blicó.

 Persónas  registradas  en  la  base  de  datós  de  vehí cúló  cómpartidó,  para  medir  la 
penetració n de esta medida.

 Nú meró de empleadós qúe trabajan en casa, si se qúiere “medir” el teletrabajó.

 Cónsúmó de energí a y emisiónes de CÓ2.
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 Emisiónes de cóntaminantes atmósfe ricós.

 Nú meró de trabajadóres qúe útilizan lós serviciós de aútóbú s de rúta y/ó lanzaderas, 
para medir el e xitó de estas medidas.

Identificación y programación de las medidas

Una vez qúe se han marcadó lós  óbjetivós y  có mó medir  sú  gradó de cónsecúció n,  debe 
decidirse qúe  medidas servira n mejór a dichós óbjetivós. Así , de entre las pósibles medidas a 
implantar en ún Plan de Transpórte al centró de trabajó, se deben elegir aqúellas qúe mejór 
permitan alcanzar lós óbjetivós a partir de la sitúació n actúal. Pór ú ltimó, es cónveniente 
agrúpar las medidas en prógramas, para cónsegúir sinergias y evitar lós efectós negativós de 
algúnas de ellas. Pór ejempló, se púede decidir cóbrar pór el úsó del aparcamientó, peró nó a 
qúienes útilicen cóche cómpartidó y, al mismó tiempó, lós ingresós de las tarifas dedicarlós a 
financiar serviciós de aútóbúses lanzadera para qúienes nó úsen sú aútómó vil. Este cónjúntó de 
medidas cónstitúyen la base del dócúmentó del Plan, qúe debe qúedar debidamente redactadó 
y apróbadó pór tódós lós actóres implicadós.

Posibles medidas a aplicar

Las distintas medidas púeden aplicarse en el marcó de desarrólló de ún Plan de Móvilidad 
alternativa ó aisladamente para sólúciónar próblemas púntúales qúe afectan a la móvilidad de 
lós trabajadóres de ún centró de trabajó.

Óbviamente deben adaptarse al tipó de empresa, púes són múy distintas las medidas qúe se 
púeden plantear en úna empresa grande ó en úna peqúen5 a, en úna sitúada en el centró úrbanó y 
bien cómúnicada ú ótra en lúgares lejanós y aisladós, úna empresa cón trabajó a túrnós ó úna 
qúe pertenezca a la administració n pú blica cón hórariós flexibles.

Ayudas económicas a los medios alternativos

Actúalmente lós trabajadóres nó reciben ningú n tipó de ayúdas al desplazamientó de casa al 
centró de trabajó. U� nicamente aqúellós empleadós qúe necesitan el vehí cúló privadó para 
efectúar  visitas  dúrante  la  jórnada  labóral  perciben  úna  cómpensació n  de  acúerdó  a  ló 
estipúladó segú n cónvenió. Se própóne qúe lós trabajadóres qúe útilicen permanentemente el 
transpórte pú blicó perciban el pagó del abónó transpórte anúal, siempre y cúandó renúncien a 
la  útilizació n  del  vehí cúló  privadó.  Igúalmente  se  deben  incórpórar  estós  incentivós 
ecónó micós a ótras alternativas de transpórte entre las qúe se encúentran:

Incentivós a lós mediós de transpórte nó mótórizadós qúe permiten fómentar el accesó al 
trabajó en mediós de transpórte qúe nó cónsúmen energí a y nó emiten cóntaminantes, pór esta 
razó n estós trabajadóres deberí an cóntar cón ún tratamientó similar al restó de la plantilla 
recibiendó incentivós ecónó micós cómó en ótras ciúdades eúrópeas.

Las ayúdas para la adqúisició n de bicicletas a lós qúe deseen ir al trabajó pedaleandó. 
Cómpensaciónes ecónó micas a lós qúe accedan andandó al centró de trabajó
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Incentivós en la adqúisició n de móbiliarió de óficina y accesó a internet en el hógar a aqúellós 
empleadós qúe realicen teletrabajó.

Fomentar la accesibilidad peatonal al trabajo

Se trata de pótenciar lós módós de desplazamientó ma s salúdables para la llegada al trabajó. 
Las medidas debera n ir encaminadas a:

 Actúaciónes favórables para mejórar lós accesós peatónales en el entórnó del centró 
de trabajó.

 Disminúir la presencia de lós cóches estaciónadós abriendó pasó a lós peatónes 
mediante ún itinerarió adecúadamente sen5 alizadó

 Búena ilúminació n en las rútas de accesó para incrementar la segúridad.

 Apertúra de ún pasó ó púerta qúe cúmpla lós criteriós legales de accesibilidad qúe 
permita la cónexió n peatónal directa.

Potenciar la movilidad ciclista entre los trabajadores

Ótró de lós módós de transpórte salúdables, es el úsó de la bicicleta, pór itinerariós de carriles 
bici ó accesós qúe nó impliqúen la cónexió n a trave s de carreteras cón múchó vólúmen de 
tra ficó. Las medidas de prómóció n de la bicicleta pódrí an ser:

 Instalació n de aparcamientós para bicicletas.

 Apertúra de dúchas y taqúillas para lós ciclistas.

 Sústitúció n de úna plaza de aparcamientó de cóches para instalació n de 
aparcabicicletas en cada úna de las plantas del parking

 Própórciónar bicicletas a lós empleadós qúe las útilicen en sú viaje al trabajó.

Aumentar el uso del transporte público

Las  medidas  para  fómentar  el  úsó  del  transpórte  pú blicó  se  púeden  englóbar  entre  las 
sigúientes:

 Cóórdinació n cón el Cónsórció de Transpórtes y las Empresas de Transpórte 
Óperadóras para:

a. Póder adaptar lós hórariós del transpórte pú blicó y las entradas y salidas de 
lós trabajadóres.

b. Hacer lós serviciós ma s directós

c. Incrementó de las frecúencias

 El Cóórdinadór de transpórtes debera  dar infórmació n sóbre paradas y cóbertúra de 
la red de transpórte, a cada trabajadór acerca de la mejór ópció n para desplazarse.
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 Súbvenció n de parte ó en sú tótalidad del abónó transpórtes a tódós aqúellós qúe 
demúestren qúe abandónara n el úsó del vehí cúló privadó y qúe cómenzara n a útilizar el 
transpórte pú blicó.

 Implantació n de servició de transpórte cólectivó de la própia empresa.

Incrementar y formalizar el uso compartido del coche

En la actúalidad lós trabajadóres cómparten cóche cón ótrós cómpan5 erós de manera infórmal, 
peró para lógrar úna mayór presencia de esta módalidad dentró de la plantilla es necesarió qúe 
se realice de úna manera sistema tica.

El cóórdinadór de transpórtes debera  trabajar en animar a lós empleadós a qúe se adscriban a 
este sistema, para elló debera  difúndir esta ida en la pa gina web, teniendó reúniónes cón lós 
interesadós. El cóórdinadór pódra  própóner emparejamientós de aqúellós trabajadóres qúe 
realicen desplazamientós desde ún mismó púntó. Igúalmente, tambie n se pódra n súmar a este 
sistema  lós  trabajadóres  qúe  residan  en  el  mismó  córredór. Las  fó rmúlas  qúe  acúerden 
aqúellós qúe cómpartan gastós debera n ser descritas en ún cóntrató (si cómparten gastós, si se 
túrnan pór semanas,  dí as  ó  meses,  etc.  ó  cúalqúier  ótra preferencia).  La  empresa debera  
dispóner de ún fóndó, ó pósibles alternativas para afróntar la vúelta a casa garantizada en las 
ócasiónes en qúe súrjan imprevistós (cúandó algúnó de lós integrantes del sistema se pónga 
enfermó, se estrópee el vehí cúló, etc.).

Gestionar el aparcamiento

La gestió n del aparcamientó es ún instrúmentó imprescindible y eficaz para raciónalizar la 
móvilidad en lós centrós de trabajó hacia paútas ma s sóstenibles. Se trata de desanimar el 
accesó en cóche. Es ciertó qúe esta medida qúe genera reticencias entre sús úsúariós; para 
evitarló es necesarió dar premiós, pór ló qúe sú aplicació n debera  ser púesta en marcha en 
paraleló a la óferta de alternativas viables de transpórte pú blicó, cóche cómpartidó ó mejóras 
en la accesibilidad nó mótórizada. Medidas a aplicar:

 Priórizandó las plazas de estaciónamientó segú n criterió:

a. Destinandó las plazas ma s pró ximas a la entrada a lós vehí cúlós cón dós ó ma s 
trabajadóres.

b. Destinandó plazas preferentes a lós empleadós qúe se hayan cómprómetidó a 
traer el vehí cúló só ló únó ó dós dí as pór semana.

 Se súgiere qúe se elabóre úna bólsa cómú n de plazas de estaciónamientó para tódós lós 
trabajadóres, de tal fórma qúe aqúellós qúe deseen aparcar abónen ún preció simbó licó 
anúal (entre 40 y 100 eúrós) dineró qúe servira  para afróntar lós cóstes qúe se deriven 
hacia ótras módalidades alternativas de transpórte pú blicó ó úsó de bicicletas.

 Regúlació n múnicipal del aparcamientó en calle.

a. En el accesó al recintó se ófrecera n garantí as de estaciónamientó gratúitas
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b. Persónas cón móvilidad redúcida y úsúariós de aútómó vil
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c. Trabajadóres qúe realicen cóche cómpartidó

d. Persónas qúe jústifiqúen qúe útilizan el cóche para llevar a sús hijós a la 
gúarderí a y qúe nó tienen ótra fórma alternativa de transpórte

e. Serviciós de carga y descarga

f. Ótrós casós qúe valórar

Flexibilidad horaria y alternativas de horarios

 Hórarió flexible: se trata de dar a lós empleadós la ópció n de reajústar sús hóras de 
entrada y de salida, ló cúal redúce la cóngestió n en las hóras de tra ficó ma s cónflictivas.

 Hórarió cómprimidó: cónsiste en acúmúlar el nú meró de hóras de trabajó semanales en 
menós dí as (pór ejempló, las cúarenta hóras semanales en cúatró dí as), de manera qúe 
se elimina la necesidad de ir y venir en ún dí a para númerósós empleadós.

Para la sóciedad en general, el mayór benefició sera , sin dúda, la redúcció n de la cóngestió n y 
sús efectós asóciadós. Y para la empresa la gran ventaja es qúe el cóste de la medida para la 
empresa es ceró.

Teletrabajo

Una medida qúe redúce el nú meró de viajes pór mótivó labóral es el teletrabajó realizadó en el 
hógar, basadó en las núevas tecnólógí as. Esta medida tendra  siempre cara cter vólúntarió, se 
aplicara  a aqúellós empleadós qúe realicen tareas pór óbjetivós, elabóració n de dócúmentós, 
estúdiós, etc. pódra n realizar el teletrabajó sóló dúrante algúnós dí as de la semana, dúrante 
tóda la semana cón reúniónes púntúales ó en periódós cóncretós en qúe hay qúe realizar 
infórmes cóncretós.
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6. Plan de mejoras de la accesibilidad y supresión de barreras

6.1 Itinerarios supra accesibles

Área Sectorial Accesibilidad

Nombre de la medida Itinerariós súpra accesibles

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Materiales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto A definir cón el próyectó de ejecúció n

Són lós itinerariós cón únas cóndiciónes de accesibilidad súperiór, y qúe se basan en la red de 
itinerariós peatónales, es decir, nó se entienden de manera aislada, sinó cónjúnta cón la red 
anteriór. Estós espaciós deben respónder a niveles de accesibilidad especiales adecúadós a lós 
espaciós en lós qúe se lócalizan,  y pór encima de ló exigidó en la órdenació n vigente.  En 
cúalqúier casó, lós criteriós fúnciónales són lós mismós qúe en el casó de la red de móvilidad 
cótidiana, atendiendó a la móvilidad distrital a trave s de úna red lócal (gran parte de lós viariós 
en  estós  espaciós  són  peatónales)  y  úna  red  principal  interdistrital  cóncentradóra  de  la 
móvilidad.

• Se instalara  encaminamientós de diferentes textúras sensóriales para persónas cón 
discapacidad visúal  en lós itinerariós súpra accesibles,  aúnqúe transiten pór a reas 
peatónales,  qúe  les  ayúden  a  órientarse  y  les  indiqúe  la  próximidad  de  ciertós 
elementós  cómó púeden ser  veladóres,  óbsta cúlós,  pasós  de peatónes,  paradas  de 
aútóbú s,  etc.  Estós  elementós  esta n  fórmadós principalmente pór  pavimentós  cón 
distintas textúras y cólóres, y esta n especialmente dirigidós a persónas cón próblemas 
de visibilidad.

• Tambie n habra  qúe tener en cúenta el incúmplimientó de nórmativas de circúlació n y 
ócúpació n de aceradós cón la existencia de aparcamientós para mótós, bicicletas, la 
existencia de terrazas y veladóres, qúióscós, etc.

• Se  cómpróbara  qúe  lós  alcórqúes  de  lós  a rbóles  qúe  fórman  parte  del  itinerarió 
peatónal  se encúentren tapadós.  Tambie n  se ha de cómpróbar qúe lós arbústós y 
a rbóles qúe fórman parte de lós itinerariós se encúentran pódadós córrectamente y nó 
súpónen ún óbsta cúló para el desarrólló del itinerarió. La vegetació n debe cólócarse en 
el extremó exteriór de la acera dejandó el espació libre súficiente para el desarrólló del 
itinerarió.

• Se recómienda qúe la altúra del bórdilló en lós crúces y pasós de peatónes sea de “nivel 
0” para qúe las persónas cón móvilidad redúcida púedan súperar la acera cón mayór 
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facilidad. 
• Se recómienda qúe el gradiente transversal de las aceras nó sea súperiór al 1%, para 

própórciónar ma s estabilidad a las persónas de móvilidad redúcida, en especial a lós 
úsúariós de sillas de rúedas.

6.2 Paradas y marquesinas

Área Sectorial Accesibilidad

Nombre de la medida Mejóra de paradas y marqúesinas

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Materiales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

En  el  Plan  de  Móvilidad  Urbana  Sóstenible  de  Mótril  se  tiene  en  cúenta  las  diferentes 
capacidades de las persónas en cúantó a la móvilidad. El óbjetivó final es qúe se alcance úna 
móvilidad cón ún nivel de accesibilidad qúe sea úniversal, qúe tenga en cúenta a tódas las 
persónas. La própúesta de mejóra de paradas y marqúesinas en Mótril búsca, pór ló tantó:

• Mejórar lós niveles de accesibilidad de tódas las persónas al transpórte pú blicó
• Cóntribúir a úna integració n de tódós lós ciúdadanós y ciúdadanas desde el púntó 

de vista de la móvilidad cón la accesibilidad plena.
• Finalmente mejórar en general la calidad de vida

En este sentidó, en el diagnó sticó se realizó  ún inventarió de accesibilidad de las paradas de 
aútóbú s en Mótril. En primer lúgar, se detectó  la necesidad de instalació n de marqúesinas ó 
elementós prótectóres para lós viajerós en el 46% de las paradas. Tambie n, se óbservó  cómó en 
la tótalidad de las paradas de aútóbú s úrbanó es necesaria la instalació n de úna franja de 
detecció n y gúiadó tactó visúal de accesó a la parada cómó tal así  cómó la instalació n de ún 
bórde de acera en pavimentó diferenciadó qúe avise a lós úsúariós de la cercaní a del bórde.

Identificadór de parada

Instalació n 
franja 

detecció n y 

Instalació n 
de bórde 

acera 
Instalació n de 
marqúesina
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gúiadó tactó 
visúal

pavimentó 
diferenciadó

Hóspital Rója Si Si Si

Martí n Cúevas 2 (Júntó CP Reina Fabióla) Si Si Nó
Calle Martí n Cúevas 1 (Júntó 
Cónfederació n H. del Súr)

Si Si Nó

Calle Issac Albe niz (Sindicatós) Si Si Si

Calle Cúevas Si Si Nó

Lós A� lamós 3 (Detra s de Mercadóna) Si Si Nó

Fcó. Javier Búrgós Si Si Si

Aprósmó Rója Si Si Si

Lós A� lamós 1 (Júntó CP Prí ncipe Felipe) Si Si Si

Calle Ancha 3 Rója Si Si Si

Calle Ancha 2 Rója Si Si Si

Calle Ancha 1 Rója Si Si Nó

San Antónió 2 Rója Si Si Si

San Antónió 1 Rója Si Si Nó

Rótónda Alcampó Si Si Nó

Avda. Salóbren5 a 1 Múlticines (Vúelta) Si Si Nó

Avda. Salóbren5 a 1 (Múlticines) Si Si Si

Avda. Salóbren5 a (Frente Caja Granada) Si Si Nó

Avda. Salóbren5 a (Inició carril bús) Si Si Nó

Parqúe de lós Púeblós de Ame rica Si Si Nó

Calle Cúevas Si Si Nó

Calle Minilla (Júntó Súpermercadó DIA) Si Si Si

Tanatórió Si Si Nó

Las Ventillas 1 (Plaza de Tórós) Si Si Si

Las Ventillas 2 Si Si Nó

Púntaló n 2 (Júntó Cóóperativa la Palma) Si Si Si

Hóspital Verde Si Si Si

Santó Tóma s de Aqúinó (Las Angústias) Si Si Nó

Las marqúesinas deben cúmplir cón ló indicadó en la nórmativa vigente en Andalúcí a qúe 
cóntemplan  entre  ótrós  la  existencia  de  ún  mó dúló  prótectór  para  lós  úsúariós  qúe  sea 
accesible desde el exteriór para tódas las persónas. La parada debe adema s cóntar cón ún bancó 
adaptadó tambie n accesible, así  cómó de ún apóyó isqúia ticó. Ótrós elementós impórtantes són 
la sen5 alizació n qúe debe de ser accesible tambie n, así  cómó la infórmació n sóbre el servició qúe 
debe estar dispónible en tódas las paradas. 

6.3 Plazas adaptadas de aparcamiento para PMR
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Área Sectorial Accesibilidad

Nombre de la medida Plazas adaptadas de aparcamientó para PMR

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales Materiales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 500€/plaza

Las persónas cón móvilidad redúcida (PMR) cónstitúyen ún sectór impórtante de la póblació n 
qúe participa de la vida ciúdadana al igúal qúe el restó de lós habitantes de ún múnicipió, en el 
qúe incide, en mayór medida, si cabe, el cónflictó creciente entre la móvilidad y la calidad de 
vida qúe afecta al cónjúntó de la póblació n de cúalqúier ciúdad ó nú cleó úrbanó, fórmandó 
parte de la póblació n glóbal.

Para elló se própóne la realizació n de ún prógrama de actúació n de estaciónamientós qúe 
ófrezca directrices de actúació n en el múnicipió, tantó en centrós atractóres cómó en el viarió 
en general.

El estaciónamientó para persónas de móvilidad redúcida es ótró de lós púntós a tener en cúenta 
en cúalqúier estrategia de disen5 ó de aparcamientós, ya qúe generalmente las plazas son 
reservadas que no adaptadas, es decir són estrechas, ó nó dispónen de rampa de accesó, pór 
ló qúe le resta efectividad a la plaza. Pór tantó, lós óbjetivós qúe se persigúen en este Plan són:

 Establecer  reservas  de  aparcamientó  en  las  inmediaciónes  de  las  persónas  cón 
móvilidad redúcida, segú n criteriós de distribúció n establecidó pór el Ayúntamientó.

 Asegúrar  esta ndares  de  plazas  en  púntós  de  atracció n  (espaciós  cómerciales, 
eqúipamientós, etc.)

En la actúalidad existe el 1,15% de las plazas ófertadas en Mótril reservadas para PMR. En 
te rminós generales, úna reserva de al menós el 2% de las plazas para vehí cúlós de PMR y, cómó 
mí nimó úna, a partir de 50 plazas, es súficiente para atender la demanda de este cólectivó.

Dichas plazas se sitúara n en lós lúgares ma s pró ximós a lós accesós y al nivel de la calle y se 
asegúrara  la inexistencia de barreras arqúitectó nicas en el trayectó de las plazas a la calle.

Las plazas de aparcamientó para aútómó viles,  sitúadas en la ví a  pú blica,  se disen5 ara n en 
principió para aútómó viles mediós.

De acúerdó cón la dispósició n de lós vehí cúlós en relació n cón el vial de accesó, se distingúen 
bandas de aparcamientó en lí nea, baterí a ó a ngúló. Se establecen las sigúientes dimensiónes
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mí nimas recómendadas de las bandas de aparcamientó y de lós viales de accesó, segú n sú 
dispósició n.

Tipo de banda Banda de aparcamiento Vial de acceso
Mínima Recomendada Mínima Recomendada

En lí nea 2,00 2,25 3,00 3,00
En A� ngúló 4,00 5,50 3,00 4,00
En baterí a 4,50 5,00 4,75 6,00

El vial de accesó debe encóntrarse libre de óbsta cúlós y fúera de la zóna de circúlació n ó 
manióbras de lós vehí cúlós. Así  mismó resúlta imprescindible qúe se encúentre cómúnicadó 
cón ún itinerarió de peatónes.

A cóntinúació n, se expónen las recómendaciónes qúe indica la nórmativa de accesibilidad:
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7. Plan de circulación y estructura de la red viaria

7.1 Compleción de la ronda de circunvalación por el este

Área Sectorial Circulación y estructura de la red viaria

Nombre de la medida Cómpleció n de la rónda de circúnvalació n pór el este

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica Si, próyectó de ejecúció n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

En el dócúmentó de diagnó sticó se evidenciaban ciertós próblemas de satúració n de tra ficó pór 
el centró de Mótril fúndamentalmente en lós flújós nórte-súr y viceversa. Pór ótró ladó, són 
próblemas detectadós de manera histó rica. En efectó, las zónas de cóncentració n de tra ficó se 
encúentran  en  lós  viariós  centrales  qúe  atraviesan  Mótril,  el  eje  Calle  Núeva-Rambla  de 
Capúchinós-Av. Enriqúe Martí n Cúevas-

Para elló se própóne qúe de apóyó a la rónda de Póniente se cómplete el eje este qúe de lúgar a 
úna circúnvalació n cómpleta de Mótril pór el Levante.

Se tratarí a de ún próyectó a determinar pór el estúdió de viabilidad y detalle, peró qúe pódrí a 
cómprender 1.850 metrós, en dóble carril cón mediana y aparcamientó lateral.

La secció n tipó pódrí a ser:
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7.2 Compleción de la ronda de circunvalación por el sur

Área Sectorial Circulación y estructura de la red viaria

Nombre de la medida Cómpleció n de la rónda de circúnvalació n pór el súr

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril-Júnta de Andalúcí a

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica Si, próyectó de ejecúció n

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

Para cómpletar la rónda y qúe se púdiera circúnvalar pór cómpletó Mótril sin necesidad de 
acceder al centró, faltaba ún tramó de la zóna súr del nú cleó úrbanó. Pór mediació n de ún 
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cónvenió cón la Júnta de Andalúcí a y el Ayúntamientó de Mótril se ha ejecútadó la II fase de la 
Rónda Súr pór la Avenida de Nórman Bethúne qúe cónecta desde las piscinas, al pólí gónó 
Vadilló y finaliza en la carretera de las Ventillas.

7.3 Nueva jerarquía viaria

Área Sectorial Circulación y estructura de la red viaria

Nombre de la medida Núeva jerarqúí a viaria

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en el córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Nó necesarió

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto
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Cómó se ha cómentadó a ló largó de este dócúmentó, lós tra ficós cóntinú an atravesandó ví as 
internas de la ciúdad, siendó flújós de pasó, y cólapsandó en algúnas franjas hórarias estós 
viariós qúe nó alcanzan la capacidad súficiente de absórció n.

Se hace necesaria, pór tantó, la adópció n de medidas adiciónales en esta parte de la ciúdad, 
preservandó y primandó sú cara cter de centró histó ricó, de cara a alcanzar lós sigúientes 
óbjetivós:

 Redúcció n de intensidades viarias de tra ficó pór el centró de la ciúdad, y evitandó lós 
aparcamientós de córta dúració n en ún carril de circúlació n.

 Eliminació n de itinerariós de pasó pór el centró, cón lós evidentes próblemas de 
cóngestió n qúe cónllevan

 Redúcció n de la velócidad de pasó en hóras de mí nimó tra ficó (hóras valle)

 Redúcció n de lós niveles de rúidó y emisió n de cóntaminantes

 Creació n de ún entórnó favórable para el cómerció de la zóna, basadó en espaciós 
atractivós, segúrós y accesibles para lós clientes.

Para elló es recómendable realizar ciertas actúaciónes de mejóra en ótras calles, júntó cón 
algúnas disúasórias:

 Redúcció n disúasória de la capacidad del eje nórte-súr mediante úna ví a ciclista
 Mejóra de la rónda de circúnvalació n
 Intródúcció n de zónas de aparcamientó de disúasió n de entrada al centró
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8. Plan de estacionamiento

8.1 Plan de aparcamientos públicos y de disuasión

Área Sectorial Aparcamiento

Nombre de la medida Plan de aparcamientós pú blicós y de disúasió n

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en el córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Sí , próyectó de cónstrúcció n ó de explótació n 
ecónó mica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

En la actúalidad se esta n útilizandó diversós sólares y bólsas de aparcamientó nó regúladas 
cómó aparcamientós de disúasió n de entrada al centró de la ciúdad, si bien es ciertó qúe el úsó 
de  estós  es  tótalmente  heteróge neó  y  sirve  a  demandas  diversas,  adema s  de  la  própia 
disúasió n.

Se própóne, pór tantó, qúe se realice ún Plan de Aparcamientós de Disúasió n integral. Este plan 
debe persegúir cómó óbjetivós principales qúe la persóna úsúaria, qúe actúalmente aparca sin 
ningú n tipó de cóntról ni cóste,  perciba una mejora del servicio una vez esas zonas se 
hayan habilitado como aparcamiento de disuasión. Para elló se incidira  en lós sigúientes 
púntós:

 Mejóra de la segúridad tantó del vehí cúló cómó de la persóna, mediante el cóntról cón 
ca maras del aparcamientó y accesós.

 Mejóra del terrenó, úrbanizandó la súperficie de lós sólares
 Percepció n de la integració n del aparcamientó en el sistema de transpórtes, mediante 

mapas, infórmació n cómú n, etc.
 Mejóra del mantenimientó de lós aparcamientós.
 Imagen própia múnicipal

En efectó, el óbjetivó teó ricó de ún parking de estas caracterí sticas es la de “disúadir” de la 
entrada  al  centró  úrbanó  en  cóche,  para  cónsegúir  lógrarló  debe  cúmplir  úna  serie  de 
caracterí sticas ba sicas a diferentes niveles.

 Ubicació n
Es ún para metró fúndamental, y nó debe estar alejada de lós principales viariós qúe 
canalizan lós tra ficós de entrada a la ciúdad en vehí cúló privadó. Pór úna cúestió n de 
cómpetitividad, dónde el valór del tiempó es clave en la elecció n raciónal del úsúarió, el 
parking de disúasió n nó púede súgerir úna desviació n del caminó elegidó.
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 Utilizació n
Lós parkings de disúasió n deben tener óferta de aparcamientó dispónible.  En este 
sentidó, se súelen cónstrúir en lós anillós perife ricós del cascó y de las ciúdades, inclúsó 
en variós anillós. Sin embargó, cón la expansió n úrbana prógresiva de las ciúdades, 
estós  anillós,  cón  el  pasó  del  tiempó,  pasan  a  ser  a reas  ce ntricas,  y  pór  tantó  la 
útilizació n  de  lós  mismós va  cambiandó cón el  tiempó,  qúeda ndóse ligadas  a  úna 
útilizació n residencial, estandó ócúpadós en ún pórcentaje del tiempó múy elevadó, y 
pór tantó dejandó de existir plazas libres para lós visitantes.

 Intermódalidad
La intermódalidad debe ser efectiva, y cón pósibilidad de cónexió n cón el centró, para 
hacer atractiva sú útilizació n. En efectó, cóbertúras cón radiós de 150m de paradas de 
aútóbú s, ví as ciclistas ó itinerariós peatónales respectó de estós parkings es ún factór 
crúcial. Asimismó, cómó factóres de óferta de la misma lí nea cómó la frecúencia ó el 
servició y principalmente las pósibilidades de cónexió n qúe ófrece.

 Ótrós factóres:
o Sen5 alizació n, córrecta sen5 alizació n vertical desde lós principales flújós de 

viajes de accesó al centró.
o Accesós, cón córrecta sen5 alizació n, segúridad y sin próblema tica de tra ficó.
o Segúridad, ante vandalismó, róbós, etc.
o Nº de plazas, en relació n a la demanda, ó ló qúe es ló mismó úna óferta 

adecúada.
o APP infórmativa
o Accesó a púntós de recarga ele ctrica para vehí cúlós cónectadós a sistemas de 

energí a renóvable (fótólineras) en cada aparcamientó de disúasió n.

Las zónas de lócalizació n  de lós aparcamientós de disúasió n  deben sitúarse en la  córóna 
externa de entrada a Mótril, pivótandó sóbre la Rónda de Levante y la Rónda de Póniente, así  
cómó las entradas principales del súr y del nórte, apróvechandó zónas y sólares qúe en estadó 
actúal de factó se esta n útilizandó para este fin, y qúedandó estrúctúradas pór la núeva rónda 
de circúnvalació n própúesta en este PMUS.

La estrúctúració n ecónó mica del  mismó pódrí a  ser desde úna óperativa similar a la zóna 
regúlada (cóntróladó pór lós mismós óperariós qúe la zóna regúlada de súperficie), ó elabórar 
úna cóncesió n pú blica de explótació n del mismó.
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8.2 Aparcamiento en la zona de Playa Granada-Playa Poniente

Área Sectorial Aparcamiento

Nombre de la medida Aparcamientó en Playa Póniente y Playa Granada

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en el córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Próyectó de ejecúció n y explótació n ecónó mica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Depende del próyectó de ejecúció n y fórma de 
explótació n

En la actúalidad se ha redactadó ún antepróyectó pór parte del Ayúntamientó de Mótril cón el 
óbjetivó de sólúciónar lós próblemas cómúnes de ambas playas, para lógrar  crear un frente 

marítimo continuo y atractivo. Estós próblemas són en primer lúgar, segú n cita el antepróyectó, 
lógrar la estabilización natural del perfil de las playas (sin ólvidar qúe las playas són ese lúgar de 
intercambió natúral entre el mar y territórió, ese espació qúe absórbe mareas, tempórales, 
recógidas de llúvias…) mediante la cónstrúcció n de espigónes, apórte de material…

Apróvechandó esta actúació n se súgiere la realizació n de actúaciónes qúe mejóren la móvilidad y 
en cóncretó el aparcamientó en la zóna, qúe cómó se vió en el diagnó sticó se realiza de fórma 
desestrúctúrada y cón gran pórcentaje de ilegalidad en la zóna.

Cón la intervenció n del Núevó Paseó Marí timó Unificadó, a nivel de móvilidad se recóge lós 
flújós lóngitúdinales y transversales de las diferentes circúlaciónes y lós canaliza permitiendó 
accesós có módós a la playa. Elimina las barreras arqúitectó nicas permitiendó el accesó directó 
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desde el aparcamientó qúe se sitúara  en estrate gicas bólsas parcialmente sóterradas y abiertas a 
la playa.

En efectó, cón esta actúació n se cónsegúira  eliminar el aparcamientó ilegal, expúlsandó a lós 
vehí cúlós de la primera lí nea de playa,  para elló se própóne ún aparcamientó regladó de 
hasta1.275 plazas adiciónales.

Estas plazas se cónsegúira n en base a distintas zónas dónde se permitira  de manera órdenada 
el aparcamientó:

 Aparcamientó actúal en calle 198 plazas
 Parking 1: 830 plazas
 Parking2: 254 plazas
 Parking 3: 191 plazas

8.3 Ampliación de la zona regulada entorno Hospital

Área Sectorial Aparcamiento

Nombre de la medida Ampliació n de la zóna regúlada

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en el córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Próyectó de explótació n ecónó mica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto Sin presúpúestó-Canón cóncesió n

La escasez del súeló cón destinó a aparcamientó y el aúmentó del parqúe aútómóvilí sticó de la 
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ciúdad en lós ú ltimós an5 ós, únidó a úna cónflúencia de úsós en la zóna (residentes-visitantes), 
póstúlan  la  necesidad  de  la  expansió n  de  la  regúlació n  de  las  plazas  de  aparcamientó, 
fúndamentalmente en las zónas de mayór satúració n en periódó labórable cómó cónsecúencia 
del  Hóspital,  de fórma qúe el  estaciónamientó,  se pródúzca en cóndiciónes de úna mayór 
raciónalidad,  en  aras  tantó  del  intere s  pú blicó  cómó  de  la  eqúitativa  distribúció n  de  lós 
estaciónamientós entre tódós lós úsúariós, y fúndamentalmente prótegiendó a lós residentes 
de la zóna.

El óbjetivó sera  dóble, pór ún ladó, cónsegúir la raciónalizació n del aparcamientó en la zóna del 
Hóspital evitandó la discreciónalidad e ilegalidad, y de ótró ladó qúe lós vecinós residentes 
dejen de tener dificúltades en la bú sqúeda de aparcamientó en residencia.

La  fórma  de  regúlació n,  tarifa  y  explótació n  debera  ser  determinada  en  el  próyectó  de 
explótació n  ecónó mica  de  la  misma,  y  pódrí a  estar  ligadó,  al  canón  de  explótació n  del 
aparcamientó dentró del Hóspital, y en cúalqúier casó, deberí a ser ún módeló de regúlació n 
residencial, para la córrecta prótecció n del residente de la zóna.

En el planó sigúiente se múestra el a rea apróximada de prótecció n a lós residentes en el qúe se 
establezca la ampliació n de la zóna regúlada. En cúalqúier casó, se debera  realizar ún ana lisis en 
detalle (estúdió de viabilidad ecónó mica) de cara a sú púesta en marcha.
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9. Plan de seguridad vial

Acciónes de segúridad vial a realizar en el córtó plazó

Área Sectorial Seguridad Vial

Nombre de la medida Acciónes de segúridad vial a realizar en el córtó plazó

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica Si, próyectó de ejecúció n de las medidas 
infraestrúctúrales

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 525€/únidad en fúnció n del tipó de redúctór

La móvilidad de las persónas esta  relaciónada cón múchós factóres, peró sóbre tódó existe ún 
aspectó múy impórtante vincúladó cón lós desplazamientós, nós referimós a lós accidentes de 
tra ficó. Es necesarió priórizar las acciónes de mejóra de este binómió haciendó qúe la móvilidad 
sea ma s segúra.

Partiendó de lós datós de siniestralidad en núestró múnicipió detalladós en el dócúmentó del 
diagnó sticó, se segúira  en este PMUS la metódólógí a descrita en la gúí a de la Direcció n General 
de Tra ficó y la Federació n de Múnicipiós y Próvincias para intródúcir criteriós de segúridad vial 
en lós planes de móvilidad úrbana sóstenible.

El óbjetivó de este dócúmentó es la redúcció n de lós accidentes de tra ficó partiendó de ún 
ana lisis de la móvilidad, pór elló cúandó hablamós de acciónes de mejóra de la segúridad vial, 
estas se deben enmarcarse dentró de ún óbjetivó ma s cómpletó qúe es la móvilidad sóstenible.
Segúiremós la estrategia de segúridad vial úrbana en Espan5 a qúe tiene entre sús óbjetivós lós de 
próteger  a  lós  úsúariós  ma s  vúlnerables  pótenciandó  úna  móvilidad  segúra  en  las  zónas 
úrbanas, mejórar la segúridad en lós desplazamientós relaciónadós cón el trabajó, mejórar lós 
cómpórtamientós en relació n cón el alcóhól y la velócidad en la cóndúcció n y ótrós ma s.

La estrategia integral de segúridad vial en núestra ciúdad la enfócaremós siempre hacia la visió n 
ceró y el sistema segúró. La premisa de la qúe parte esta visió n ceró es qúe ningúna pe rdida de 
vida es aceptable.

El esqúema metódóló gicó, de ayúda a la inclúsió n de criteriós de segúridad vial en lós PMUS qúe 
segúimós, se abórda desde úna perspectiva circúlar, ya qúe nó se debe ólvidar qúe es ún prócesó 
qúe debe estar bajó ún segúimientó y cóntról cóntinúós.
A cóntinúació n, se múestra el esqúema metódóló gicó cómpletó:
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Segúiremós cúatró etapas principales, cón sús respectivas fases cada úna:

1. Ana lisis y diagnó sticó.
2. Plan de acció n.
3. Evalúació n y Segúimientó.
4. Cónclúsiónes y Recómendaciónes.

Adema s, es fúndamental tener en cúenta qúe, dúrante tódó el prócesó, se debe invólúcrar a la 
ciúdadaní a mediante la participació n pú blica, y llevar a cabó actividades de cómúnicació n.

86



REVISIÓ� N DEL PLAN DE MÓVILIDAD URBANA SÓSTENIBLE DE 

MÓTRIL

PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� N

9.1 Diagnóstico

En la etapa de diagnó sticó se han recópiladó lós datós de accidentalidad úrbana del múnicipió y 
se han óbtenidó lós afórós en púntós crí ticós e intersecciónes (ver apartadó de accidentalidad 
en el dócúmentó de diagnó sticó de este PMUS). Se han realizadó encúestas de móvilidad y se 
preve  la realizació n perió dica de ótras ma s en este marcó de segúridad vial. A cóntinúació n, se 
múestra ún ejempló de cúestiónarió de segúridad vial, qúe se púede útilizar: 

DATOS BÁSICOS (marque lo que proceda). 
 

A.1 Género: 
  Hombre  Mujer 

A.2 Edad: 

  De 16-29 años 
 De 30-49 años 

 De 50-64 años 
 De 65 o más años 

A.3 ¿Dispone de carnet y vehículo? 

  No tengo ninguno. 
 Tengo carnet, pero no coche. 
 Tengo ambos. 
 Tengo coche, pero no carnet. 

A.4 ¿Cuántos vehículos a motor (moto o coche) poseen en su unidad familiar? 

  Ninguno. 
 1 vehículo. 
 2 vehículos. 
 3 vehículos. 
 4 o más vehículos. 

 

SOBRE SEGURIDAD VIAL. Desde la B.1 a la B.18 valore la siguiente cuestión y señale en qué medida está de 

acuerdo con ella: 
 

 Nada    Mucho Ns/Nc 

B.1 
¿Le resulta razonable la velocidad de circulación del 
municipio? 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

 
B.2 

Como conductor del vehículo (turismo, vehículo ligero y/o 
autobús), ¿usa dispositivos móviles durante la 
conducción? 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

B.3 
Como conductor y/o acompañante en turismos, ¿usa el 
cinturón y/o emplea sistemas de retención infantil (SRI)? 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

 
B.4 

Como conductor y/o acompañante de motocicletas, 
ciclomotores, bicicletas y vehículos de movilidad personal, 
¿usa dispositivos móviles durante la 
conducción? 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

 
B.5 

Como conductor y/o acompañante de motocicletas, 
ciclomotores, bicicletas y vehículos de movilidad 
personal, ¿usa casco durante la conducción? 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

 
B.6 

¿Considera que las aceras son suficientemente anchas y 
hay espacio para transitar en ella sin ocupar la calzada en 
ningún tramo? 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

 

B.7 
¿Están las calles reguladas para permitir el tránsito seguro 
de personas por la calzada cuando la acera es insuficiente 
(prioridad peatonal y velocidad limitada)? 

 

1 
 

2 
 

3 
 

4 
 

5 
Ns/Nc 

B.8 ¿Considera que hay suficientes pasos peatonales? 1 2 3 4 5 Ns/Nc 

B.9 
¿Considera que los pasos de peatonales son visibles y se 
encuentran bien señalizados? 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

B.10 
¿Existe un itinerario claro para el desplazamiento de los 
ciclistas? (vías ciclistas y señalización) 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

 
B.11 

¿Considera que las intersecciones están libres de 
obstáculos visuales? (quioscos, vehículos estacionados, 
vegetación, publicidad, etc.) 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

B.12 
¿Existen itinerarios peatonales claros y seguros hacia las 
paradas de transporte público? 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

 
B.13 

¿Considera que existen suficientes señales referente al 
tráfico vehicular? (STOP, Ceda el paso, prohibido, doble 
circulación, etc.) 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

B.14 
¿Considera que existen suficientes charlas de seguridad 
vial en los colegios e institutos? 

1 2 3 4 5 
Ns/Nc 

 
B.15 

¿Existen problemas de congestión/inseguridad en los 
accesos a los centros educativos y otras zonas de especial 
sensibilidad (¿centros de salud, hospitales, etc.? 

 
1 

 
2 

 
3 

 
4 

 
5 

Ns/Nc 

 
 

B.16 ¿Cuáles son los principales problemas de seguridad vial en el municipio? 

 Pregunta libre  

B.17 ¿Existen zonas de alta siniestralidad de accidentalidad? ¿Dónde? ¿A qué se deben?  

 Pregunta libre  
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La participació n ciúdadana tendra  ún enfóqúe bidirecciónal, nó só ló para infórmar, sinó para 
incórpórar, en ló pósible, súgerencias de lós actóres de úna manera respónsable. Para tener ún 
cónócimientó cómpletó de la segúridad vial en núestró múnicipió resúlta relevante cóntar cón 
la ópinió n y cónócimientó de determinadós actóres, cúya participació n es clave, pór ejempló, 
te cnicós del Ayúntamientó en las materias de móvilidad, accesibilidad, úrbanismó ó similares, 
pólicí a  lócal,  asóciaciónes  AMPAs de  cólegiós,  asóciaciónes  de  persónas  cón discapacidad, 
asóciaciónes ciclistas, etc. Desde el a rea de móvilidad múnicipal se llevara  la iniciativa a este 
respectó y se inclúira n en la web múnicipal lós canales necesariós para elló.

A cóntinúació n, se hace úna selecció n de cúestiónes qúe se púeden plantear en las entrevistas 
cón actóres  cón ún dóble  óbjetivó:  definir  lós  próblemas  de  segúridad vial  y  cónócer  las 
própúestas de mejóra:

Entrevistas cón Actóres

¿Cúa les són lós principales próblemas de segúridad vial en el múnicipió?

¿Se pródúcen siniestrós viales en el múnicipió? ¿dó nde? ¿En qúe  hórarió? ¿Cón qúe  frecúencia? ¿Qúe  tipó de 
vehí cúlós se ven invólúcradós? ¿Cúa l es el perfil de la ví ctima?
¿Cúa l es la caúsa?

¿Existen zónas de alta siniestralidad? ¿Dó nde? ¿A qúe  se deben?

¿Se respetan lós lí mites de velócidad en la ciúdad? Si nó es así , indiqúe las calles cón excesó
de velócidad.

¿Se respetan las sen5 ales de Stóp y Ceda el pasó? Si nó es así , indiqúe lós crúces en lós qúe se
pródúce este tipó de infracció n.

¿Existen próblemas de cóngestió n/insegúridad en lós accesós a lós centrós edúcativós y ótras
zónas de especial sensibilidad?

¿Cree qúe es excesivó el pasó de aútómó viles pór el cascó úrbanó?

¿Existen únós itinerariós peatónales clarós y segúrós para el desplazamientó de las persónas?

¿Las aceras són de anchó súficiente y se encúentran libres de óbsta cúlós?

¿Esta n las calles regúladas para permitir el tra nsitó segúró de persónas pór la calzada cúandó
la acera es insúficiente (prióridad peatónal y velócidad limitada)?

¿Existen púntós dónde la  visibilidad del  peató n/ciclista  nó es  adecúada? ¿Esta n  las  intersecciónes libres de 
óbsta cúlós visúales? (Qúióscós, vehí cúlós estaciónadós, vegetació n,
públicidad, etc.)

¿Existen púntós de crúce natúral de persónas dónde sea necesarió implantar ún pasó
peatónal?

¿Es el mantenimientó y sen5 alizació n de lós pasós peatónales adecúadó?

En ví as cón dós ó ma s carriles pór sentidó de circúlació n (ví as bidirecciónales) ó ma s de dós carriles pór sentidó de 
circúlació n (ví as únidirecciónales), ¿existen islas peatónales segúras en
lós pasós peatónales?

¿Existe ún itinerarió claró para el desplazamientó de lós ciclistas? (ví as ciclistas y sen5 alizació n)

¿Las ví as ciclistas són de anchó súficiente y se encúentran libres de óbsta cúlós y prótegidas
cón separadóres para apórtar segúridad a lós desplazamientós ciclistas?

En las ví as ciclistas, ¿el pavimentó y sú mantenimientó es adecúadó?

¿Se realizan charlas de segúridad vial en lós centrós edúcativós?

¿Tienen própúestas cóncretas para ayúdar a resólver estós próblemas detectadós?
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Desde el servició de móvilidad se óbservara  la evólúció n qúe sigúen lós próblemas y las caúsas 
de la accidentalidad en el múnicipió dandó respúesta las pregúntas:

 ¿Cúa l es la evólúció n de la accidentalidad en el múnicipió?
 ¿Cúa l es el tipó de ví ctima qúe ma s se repite?
 ¿Dó nde se pródúcen lós siniestrós?
 ¿Qúe  caúsa esós siniestrós?
 ¿Qúe  tipó de vehí cúlós se ven invólúcradós?
 ¿Qúie nes són lós cólectivós afectadós?
 ¿Qúe  tempóralidad tienen esós siniestrós?

Lós próblemas y caúsas ma s habitúales en núestró múnicipió, cómó en el restó, en materia de 
segúridad vial qúe tienen cabida en este Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible són:

Lós  siniestrós  viales,  lós  siniestrós  viales  relaciónadós  cón  peatónes  (atrópellós)  y  lós 
relaciónadós cón lós ciclistas, tambie n la insegúridad percibida pór el úsúarió de la red.

Las caúsas són: la existencia de zónas de alta siniestralidad, el elevadó úsó del aútómó vil para 
recórrer distancias córtas, el elevadó tra ficó de pasó pór el centró úrbanó, el excesó de velócidad 
en centrós edúcativós, centrós de salúd y centrós cí vicós, así  cómó en las zónas inmediatamente 
cólindantes, zónas cónflictivas en el accesó a zónas residenciales, póca visibilidad de lós pasós 
peatónales,  falta  de  visibilidad  en  intersecciónes,  tra ficó  de  agitació n  pór  la  bú sqúeda  de 
estaciónamientó, indisciplina en el aparcamientó, existencia de ví as ciclistas inadecúadas: cón 
discóntinúidades, estrecheces, óbsta cúlós, etc., prióridad de pasó eqúí vóca, póca cóncienciació n 
ciúdadana  sóbre  lós  peligrós  al  vólante,  falta  de  respetó  de  las  nórmas  de  tra ficó  y 
desinfórmació n general de la póblació n.

A ló largó del dócúmentó de diagnó sticó se ha idó realizandó el estúdió de estós apartadós.

9.2 El Plan de acción

En este apartadó de Prógramas se establecen úna serie de medidas de mejóra de la segúridad 
vial dentró de este Plan de actúació n de la Móvilidad Urbana Sóstenible.

Lós óbjetivós qúe se persigúen són redúcir la siniestralidad en las calles, redúcir y calmar el 
tra ficó de aútómó viles y próteger a lós úsúariós de la ví a.

Nó se trata de próteger a peatónes, ciclistas y ótrós úsúariós de módós sóstenibles, limitandó sú 
espació, sinó dóta ndóles de mayór prótagónismó en la calle. El enfóqúe de este Plan tiene en 
cúenta el cambió de tendencia qúe se esta  pródúciendó a la hóra de disen5 ar y cónfigúrar las 
ciúdades y púeblós. En ótras partes de este dócúmentó se han detalladó algúnas de las medidas 
qúe ya se han adóptadó y ótras actúaciónes qúe se van a llevar a cabó a ló largó del hórizónte 
tempóral primeró del an5 ó 2030.

Tradiciónalmente, se ha cónsideradó al peató n y al ciclista cómó el úsúarió vúlnerable de la ví a, 
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de  la  calle.  En  este  sentidó,  tódas  las  medidas  en  materia  de  segúridad  vial  y  móvilidad 
sóstenible  han  idó  siempre  órientadas  a  separarlós  del  tra ficó  mótórizadó,  para  sí  lógrar 
prótegerlós de pósibles siniestrós. Estas medidas de separació n nó han pródúcidó ma s qúe úna 
limitació n en la aútónómí a, el espació y la cónvivencia en las calles para esas persónas qúe 
caminan ó se desplazan en bicicleta ó VMP.

En lós ú ltimós tiempós el enfóqúe esta  siendó tótalmente diferente, tómandó cómó premisa qúe 
dichós úsúariós dejen de ser “vúlnerables”. Para elló, las medidas a adóptar esta n órientadas a 
dótar a las ciúdades y púeblós de ún mayór y mejór espació para caminar y desplazarse en 
módós nó mótórizadós, en lós qúe sean segúrós este tipó de desplazamientós, limitandó y 
regúlandó para elló  el  espació destinadó al  cóche,  qúe es  el  vehí cúló ma s  peligrósó en la 
pródúcció n de siniestrós.

Las medidas qúe se llevara n a cabó en núestró múnicipió en lós pró ximós an5 ós, hórizónte 
tempóral ma s cercanó del an5 ó 2030, sera n las sigúientes, sigúiendó las directrices marcadas en 
la gúí a de la Direcció n General de Tra ficó ya citada.

Medidas que se implantan en este PMUS para la mejora de la problemática detectada en 
el documento de diagnóstico:

Control y ordenación del tráfico

Ya se ha hechó alúsió n a ló largó de lós distintós dócúmentós qúe cónfórman este Plan de 
Móvilidad Urbana Sóstenible a cúa les són lós próblemas, las ví as y lós púntós cónflictivós en 
núestró múnicipió, tambie n a sús sólúciónes. A módó de resúmen general decir qúe el centró 
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úrbanó presenta próblemas de cóngestió n del tra ficó pór ló qúe el óbjetivó es redúcir el mismó, 
cón el fin de qúe sea cada vez ma s amable segúró y accesible para lós peatónes. Se própóne 
cóntinúar cón la reórdenació n del tra ficó qúe sólúcióne el  elevadó úsó del aútómó vil  para 
recórrer distancias córtas y fómente lós desplazamientós a pie y en ótrós módós sóstenibles de 
transpórte, transpórte pú blicó, así  cómó la mejóra del espació pú blicó, cóntinúandó cón la 
realizació n de la circúnvalació n hasta cómpletarla.

Calmado del tráfico

El calmadó del tra ficó tiene pór óbjetó disminúir la intensidad y la velócidad del tra ficó, mejórar 
lós nódós crí ticós de accidentalidad y garantizar la segúridad y accesibilidad a lós módós de 
transpórte nó mótórizadós. Las medidas de calmadó del tra ficó ayúdan a redúcir la velócidad de 
lós vehí cúlós, a desincentivar el úsó del aútómó vil y permiten crúces ma s segúrós. Se deben 
integrar medidas cómpróbadas cómó redúctóres de velócidad, estrechamientós de calzada, 
refúgiós peatónales, glórietas, ampliació n de zónas residenciales, trazadós sinúósós de las ví as, 
zónas de limitaciónes de velócidad a 20 km/h, cambiós en la textúra y el cólór del pavimentó qúe 
próvóqúen  úna  redúcció n  en  la  velócidad,  elevaciónes  implantadas  en  lós  carriles,  pasós 
sóbreelevadós y aceras cóntinúas. Cón la entrada en vigór de la revisió n de este Plan qúedara  
establecida la Zóna de Bajas Emisiónes de Mótril. Tódas estas acciónes se esta n realizandó e ira n 
ampliandó cón la ejecúció n del mismó.

Es únó de lós óbjetivós fúndamentales de este Plan la pacificació n del tra ficó en las ví as úrbanas 
para cónsegúir ún espació pú blicó ma s amable y  tranqúiló dónde el  vehí cúló ródadó sea 
cómpatible cón lós desplazamientós peatónales de manera segúra y cónfórtable.

La intervenció n se llevara  a cabó mediante ún cónjúntó de medidas encaminadas a redúcir la 
intensidad  y  velócidad  de  lós  vehí cúlós  hasta hacerlós  plenamente  cómpatibles  cón  las 
actividades qúe se desarróllan en el viarió sóbre el qúe se aplica. La útilizació n de medidas de 
templadó de tra ficó tiene pór óbjetivós:

 Disminúir la intensidad del tra ficó en las ví as ródadas.
 Evitar lós excesós de velócidad en tódó el viarió, sóbre tódó en intersecciónes y zónas 

de apróximació n,  pasós peatónales y zónas cón presencia de serviciós ó intereses 
pú blicós.

 Adecúar la flúidez de las córrientes de lós vehí cúlós de acúerdó cón la demanda y la 
capacidad de la ví a manteniendó la velócidad media adecúada en el tramó.
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 Facilitar la útilizació n a tódós lós úsúariós, en cóndiciónes de segúridad, de tódós lós 
espaciós abiertós al tra ficó y la circúlació n.

 Mejórar las cóndiciónes ambientales del entórnó.

Para la córrecta aplicació n de estas medidas sera  necesarió el cúmplimientó de la nórmativa 
vigente de manera estricta.

Se púede implantar en a reas residenciales, cón independencia de sú densidad ó mórfólógí a y en 
las a reas centrales ó de fúerte cóncentració n cómercial.

La púesta en marcha de las te cnicas de calmadó de tra ficó se púede aplicar en lós próyectós de 
núevas ví as,  útiliza ndólas cómó recúrsós de disen5 ó para adecúar el viarió a sús fúnciónes 
previstas, y sóbre ví as existentes, en las qúe se pretenda módificar las caracterí sticas del tra ficó 
presente, para cómpatibilizarló cón ótras fúnciónes de la ví a.

Se deben tener en cúenta algúnós criteriós para la  instalació n  de lós distintós elementós 
existentes. Estós són:

 Fúnciónalidad de la ví a (nº carriles).
 Nú meró de vehí cúlós pór tipólógí a qúe circúlan pór dicha ví a.
 Velócidad media de circúlació n de lós vehí cúlós.
 Visibilidad e ilúminació n en la ví a.
 Detecció n de púntós cónflictivós en la ví a.
 Existencia de centrós atractóres qúe haga qúe exista ún altó flújó de peatónes.
 Recórridó del transpórte pú blicó cólectivó y lócalizació n de paradas.
 Existencia de algú n tipó de invasió n en la ví a.

Tambie n ha de tenerse en cúenta el efectó individúal de la instalació n de estós elementós en la 
ví a,  ya  qúe  han  de  súcederse  a  ún  ritmó  cónstante,  cón  caracterí sticas  hómóge neas  y 
sen5 alizació n adecúada.

Estas medidas nó deben aparecer sólas, siempre deben ir acómpan5 adas de úna advertencia 
previa a lós úsúariós de la ví a cómó es úna adecúada sen5 alizació n.

Así , en fúnció n de las caracterí sticas fúnciónales de la ví a se púeden establecer tres niveles 
diferentes dónde aplicar lós distintós elementós existentes para el calmadó del tra ficó:

 Zónas cón caracterí sticas de centrós histó ricós ó de secció n estrecha. En estas zónas se 
acónseja la adópció n de medidas de cara cter úrbaní sticó ó trazadó sinúósó cómó lós 
cambiós de pavimentó, cambiós de alineació n y estrechamientós.

 Viales de mayór secció n sitúadós en el  exteriór (róndas de circúnvalació n,  núevós 
desarróllós,  viales  de  penetració n  hacia  el  interiór,  etc.),  dónde  se  acónseja  la 
instalació n de las medidas de calmadó de tra ficó tradiciónales (badenes, lómós de asnó, 
redúctóres de velócidad, dientes de dragó n, etc.).

 En zónas cón elevadó pasó de vehí cúlós pesadós y/ó transpórte pú blicó, se recómienda 
la instalació n de elementós de calmadó de tra ficó respetúósós cón estós vehí cúlós cómó 
lós cójines berlineses.

En Mótril se han hechó diversós ana lisis cómó se visúalizó  en el diagnó sticó, dónde sin ser 
generalizadó si cóexistí an diversas calles próblema ticas pór excesó de velócidad.

92



REVISIÓ� N DEL PLAN DE MÓVILIDAD URBANA SÓSTENIBLE DE 

MÓTRIL

PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� N

Lós principales elementós para el calmadó de tra ficó qúe se púeden aplicar en las distintas 
sitúaciónes anteriórmente descritas són:
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         Reductores de Velocidad (RDV).

Són dispósitivós cólócadós sóbre la súperficie de ródadúra, cúya finalidad es la de mantener 
únas velócidades de circúlació n redúcidas a ló largó de ciertós tramós de ví a, mediante la 
creació n de aceleració n vertical.

Existen distintas tipólógí as en fúnció n de sús caracterí sticas geóme tricas:  RDV de secció n 
transversal trapezóidal ó pasós de peatónes elevadós y RDV de secció n transversal circúlar ó 
Lómós de Asnó.

Paso de peatones elevado
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Adema s,  se  púeden clasificar  en fúnció n  de sú prócesó de instalació n  en prefabricadós ó 
fabricadós in sitú.

Si  se  tiene  en  cúenta  la  tipólógí a  de  lós  vehí cúlós  existen  algúnas  adaptaciónes  para  lós 
vehí cúlós  pesadós  ó  el  transpórte  pú blicó  cómó  lós  cójines  berlineses  y  las  mesetas 
trapezóidales ó intersecciónes a distintó nivel.

Lomo de asno y paso de peatones

Se útilizan en cúalqúier tipó de secció n de calle cón velócidades de entre 30 y 50 km/h y 
manteniendó úna distancia de separació n de entre 50 y 150 metrós.

Se útilizara n badenes de secció n trapezóidal  para marcar la entrada a ún a rea ó calle de 
velócidad redúcida, próteger ún pasó de peatónes, úna intersecció n ó ún tramó de calle cón 
especial aflúencia peatónal.

Lós cójines berlineses y las mesetas trapezóidales se útilizara n en viariós úrbanós cón rútas de 
aútóbúses, tra ficó de ciclistas y vehí cúlós a lós qúe atravesar ún RDV les resúlta especialmente 
mólestó.

En el restó de casós se útilizara n badenes de secció n transversal circúlar, es decir, en aqúellós 
casós dónde nó existan pasós de peatónes en la ví a ó nó sea necesaria sú implantació n.

En cúantó a la sen5 alizació n, tódós lós RDV deben llevar tantó sen5 alizació n hórizóntal cómó 
sen5 alizació n vertical. Para la sen5 alizació n vertical estós púeden ir precedidós de las sen5 ales R-
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301  de  limitació n  de  velócidad,  P-15a  de  advertencia  de  resaltó  y  P-20,  de  peligró  de 
próximidad.
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Gráfico 2 Características técnicas de los RDV de sección trapezoidal. Pasos de Peatones 
Elevados

Gráfico 3 Características técnicas de los RDV de sección circular. Lomos de Asno
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Fúente: Órden FÓM 3053/2008

         Bandas transversales de alerta (BTA).

Són únós dispósitivós módificadóres de la súperficie de ródadúra de la calzada, cúyó óbjetivó es 
transmitir al cóndúctór la necesidad de extremar la atenció n en sú apróximació n a ún tramó en 
el  qúe existe  ún riesgó vial  súperiór  al  percibidó súbjetivamente,  empleandó para elló  la 
transmisió n de vibraciónes ó rúidós derivadós de sú acció n sóbre el sistema de súspensió n y 
amórtigúació n del vehí cúló.

Estós elementós tienen cómó fúnció n actúar cómó sen5 al de advertencia acú stica y vibratória y 
alertar a lós cóndúctóres de qúe púede ser necesarió realizar algúna acció n preventiva.

Existen tres tipós principales en respectó de la rasante del pavimentó en fresadas (pór debajó 
del  pavimentó),  resaltadas  (pór  encima  del  pavimentó)  ó  a  nivel  (al  mismó  nivel  qúe  el 
pavimentó).

Lós  materiales  de  cónstrúcció n  deben  garantizar  sú  estabilidad,  dúrabilidad  e 
indefórmabilidad, pór ló qúe súelen útilizarse lechadas bitúminósas, mezclas de resinas cón 
a ridós, tacós ó bandas de caúchó y materiales asfa lticós.

Sú altúra nó debe súperar lós 10 mm, y ha de tener ún perfil lóngitúdinal trapezóidal.

Sóló debera n cólócarse en aqúellós viariós dónde se cónsidere cónveniente alertar al cóndúctór 
qúe se apróxima a ún lúgar en el qúe es acónsejable la redúcció n de la velócidad.
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Se útilizan distintós tipós de dispósiciónes de estas bandas en f únció n del óbjetivó a cónsegúir 
sea alertar al úsúarió de esa ví a sóbre ún peligró ó disminúir la velócidad en la ví a.

Gráfico 7 Disposición de las BTA para reducir velocidad

Las BTA se deben cólócar a úna distancia ma xima de 150 metrós de la sitúació n de cónflictó. 
Sera  necesarió realizar ún estúdió te cnicó previó a sú instalació n analizandó el a rea en cúestió n y 
las caracterí sticas de lós vehí cúlós qúe circúlan pór ellas.

Nó  deben  instalarse  BTAs  en  la  próximidad  de  zónas  habitadas  ni  en  tramós  rectós 
inmediatamente antes de úna cúrva.

En cúantó a sú sen5 alizació n, debera n cóntar cón sen5 alizació n hórizóntal

Gráfico 8 Estrechamiento en calzada para reducir la velocidad
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Gráfico 9 Isletas o refugios para peatones como estrechamiento en calzada

Las tipólógí as aplicables són la redúcció n de la anchúra de lós carriles de la calzada mediante 
bórdillós, medianas, isletas, bólardós, móbiliarió, aparcamientós, etc.

Es recómendable sú útilizació n para marcar la entrada a ún a rea ó calle de velócidad redúcida ó 
para marcar y facilitar lós pasós de peatónes. Nó són, sin embargó, recómendables en las 
próximidades de intersecciónes ó en ví as cón apreciable tra ficó ciclista, exceptó si se adóptan 
medidas especí ficas para redúcir sú peligrósidad para este tipó de úsúariós.

La dispósició n del estaciónamientó y del arbóladó púeden enfatizarlós estrechamientós de la 
calzada, hacie ndólós ma s claramente visibles.

La anchúra del estrechamientó para el pasó de dós vehí cúlós a la vez es de 4 metrós. La anchúra 
del estrechamientó para el pasó de ún ú nicó vehí cúló ha de óscilar entre 2,75 y 3,20 metrós en 
fúnció n de la tipólógí a de lós vehí cúlós qúe pór allí  circúlen. Pór encima de lós 4,5 metrós de 
anchúra el efectó redúctór de la velócidad pra cticamente desaparece.

Para mantener la redúcció n de la velócidad en ún tramó amplió de la ví a hace falta implantar 
estrechamientós cada 30-40 metrós, siendó 50 metrós el lí mite ma ximó.

         Cambios de alineación.

Cónsisten en redúcir artificialmente la lóngitúd de lós tramós rectós del viarió intródúciendó 
cambiós en la alineació n de la calzada, mediante trazadós en zig-zag para qúe el vehí cúló se vea 
óbligadó a redúcir la velócidad.

Las  tipólógí as  ma s  cómúnes  para  implantar  són  lós  cambiós  de  alineació n  mediante  la 
cólócació n de óbsta cúlós centrales,  nórmalmente en calles de dóble sentidó y cambiós de 
alineació n interpóniendó óbsta cúlós laterales alternadós.
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         Tratamiento de intersecciones.

Cónsisten en la intródúcció n de óbsta cúlós en intersecciónes cónvenciónales para móderar la 
velócidad ó restringir lós móvimientós pósibles.

Dichós óbjetivós se púeden cónsegúir útilizandó variós elementós:

 Órejas ó martillós
 Miniglórietas
 Pavimentós cón textúra
 Pintúra cón textúra
 Dientes de Dragó n
 Flechas redúctóras de velócidad ó Chevróns.

Las orejas o martillos en las intersecciónes sirven para redúcir el radió de giró del vehí cúló y 
pór tantó óbliga a redúcir la velócidad. Súelen ser extensiónes de acera, y pór tantó aúmenta la 
segúridad de lós peatónes en lós crúces al tener qúe recórrer menós espació a recórrer en la 
calzada y mejórar la visibilidad al impedir qúe haya vehí cúlós estaciónadós.

Las miniglorietas són intersecciónes ó crúces cón sentidó óbligatórió giratórió cón ún islóte 
central qúe tiene dia metró igúal al anchó de la calzada medidó desde el cómienzó de la zóna de 
franqúeó cón las qúe se cónsigúe úna redúcció n de la velócidad y úna mayór atenció n pór parte 
del  cóndúctór  a  la  hóra  de  crúzarlas. Han  de  ser  rebasables  pór  vehí cúlós  de  grandes 
dimensiónes adema s de túrismós, de manera qúe púeda ser pisada ó móntada pór estós.

El radió de la calzada ha de ser de entre 7 y 12 metrós mientras qúe el del islóte central nó ha de 
súperar lós 4 metrós de anchó. En cúantó a la altúra, nó debe súperar lós 10-15 cm para radiós 
de entre 1,5-2,5 metrós y pendiente ma xima del 6%.

La  aplicació n  de  pavimentos con diferentes texturas es  úna  medida  múy  eficaz  para 
cónsegúir úna redúcció n de la velócidad, en especial el pavimentó adóqúinadó qúe hace qúe la 
cóndúcció n sea múy incó móda. La redúcció n de la velócidad varí a en fúnció n del material 
útilizadó.

La  aplicació n  de  pintúra  cón  textúra  cónsigúe  úna  súperficie  antideslizante  qúe  permite 
resaltar lós pasós de peatónes cón diferentes cólóres para mejórar sú visibilidad, llamar la 
atenció n al cóndúctór y qúe este redúzca la velócidad ante el pósible pasó de peatónes.

Es ún sistema cómpúestó pór úna resina de póliúretanó pigmentada y ún a ridó 100 % baúxita 
calcinada cón ún pórcentaje mí nimó de alú mina del 85% y cón úna granúlómetrí a media de 1 a 
3,55 mm.

Lós denóminadós “Dientes de Dragón” són marcas viales cón fórma triangúlar a ambós ladós 
de úna calzada cón sentidó de circúlació n, qúe pródúcen ún efectó ó pticó de estrechamientó de 
carril qúe hace qúe lós vehí cúlós aminóren la velócidad.

Las marcas viales Chevron són ún tipó de sen5 alizació n hórizóntal, cón fórma de V invertida ó 
flecha, realizadas cón pintúra antideslizante y lúminescente, agrúpadas en blóqúes y el espació 
entre  ellas  va  disminúyendó  a  medida  qúe  se  avanza  sóbre  ellas,  pór  ló  qúe  indúcen  al 
cóndúctór a redúcir la velócidad, segú n ún estúdió pilótó realizadó pór Infórse (Innóvació n en 
ferrócarril, segúridad vial y ergónómí a).
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Gestión del aparcamiento

La cóstúmbre de aparcar el cóche ló ma s pró ximó al destinó caúsa la presencia de númerósós 
aparcamientós ilegales en las próximidades de lós fócós de atracció n, generandó próblemas de 
cóngestió n y, en cónsecúencia, úna mayór ócúpació n del espació pú blicó en estaciónamientó y 
en  circúlació n,  adema s  de  ún  aúmentó  de  la  insegúridad  vial.  Gestiónar  y  limitar  el 
aparcamientó són medidas de fómentó de la móvilidad sóstenible qúe adema s apórtan mayór 
segúridad a lós peatónes. Las acciónes qúe se esta n realizandó y qúe se desarróllara n cón 
mayór intensidad cón este Plan cónsistira n en la regúlarizació n de lós estaciónamientós en 
a reas  cón mayór demanda cómercial,  administrativa y  residencial,  limitandó las  a reas  de 
estaciónamientó ilegal gracias a la acció n pólicial y ófreciendó úna mayór y mejór infórmació n 
sóbre la dispónibilidad de aparcamientó en el centró úrbanó, zóna de bajas emisiónes y a rea 
Smart City.  Se instalara n sensóres de ócúpació n de plazas de aparcamientó para persónas cón 
móvilidad redúcida y carga y descarga.  La ócúpació n de estas plazas estara  dispónible en 
tiempó real pór lós ciúdadanós a trave s de úna app qúe sera  púesta en servició y dispónible a 
trave s de lós mediós cómúnes de accesó a este tipó de infórmació n. Se preve  la implantació n de 
aparcamientós en espiga cón úna inclinació n  del  60 % cón el  fin  de qúe el  vehí cúló  qúe 
abandóne la plaza de aparcamientó ló haga cón mayór natúralidad, segúridad y flúidez.
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Paradas seguras de transporte público

Una de las claves de la móvilidad sóstenible es el transpórte pú blicó, pór ló tantó, mejórar la 
segúridad vial en la parada y en sú entórnó es únó de lós óbjetivós qúe se deben persegúir para 
la pótenciació n de este módó de transpórte sóstenible. Se debe cúidar el fa cil accesó a la parada 
y al mismó aútóbú s, adema s de sen5 alizació n, a trave s de pavimentós e infórmació n disen5 ada 
segú n criteriós de accesibilidad para persónas cón diversidad fúnciónal.

Las paradas sera n adaptadas a persónas cón móvilidad redúcida, cóntara n cón ún sistema de 
apóyó isqúia ticó, se salvara n desniveles y se adaptara  sú espació de accesó. En las paradas de 
aútóbú s pró ximas a úna intersecció n, el pasó peatónal debe lócalizarse úna vez rebasada la 
parada, para evitar atrópellós. En el entórnó de las paradas de aútóbú s es impórtante prestar 
atenció n al disen5 ó de las ví as ciclistas y adecúar el mismó al tra nsitó de persónas.

Lócalizació n de las marqúesinas en el múnicipió de Mótril
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Mejora de la seguridad en entornos peatonales

La insegúridad vial  y  ciúdadana es  ún elementó disúasórió  a  la  hóra de realizar  algúnós 
trayectós  caminandó.  Se  própóne  la  mejóra  de  la  calidad  y  segúridad  en  lós  espaciós 
peatónales,  aúmentandó  sú  atractivó  general:  mejórandó  la  cónectividad,  anchúras, 
accesibilidad, segúridad, núevós pasós de peatónes, refúerzó de la sen5 alizació n y el móbiliarió 
úrbanó qúe lleve asóciadó úna mejóra del paisaje úrbanó. Las medidas a llevar a cabó sera n la 
peatónalizació n de espaciós úrbanós, parcial ó tótal, cón óbjetó de recúperar el dinamismó 
perdidó debidó a la ómnipresencia del  aútómó vil,  la  mejóra de lós itinerariós peatónales, 
creandó  úna  red  de  itinerariós  peatónales  hasta  lós  principales  fócós  atractóres  de 
desplazamientós,  mejóra  de  la  visibilidad  en  el  espació  úrbanó,  súprimiendó  plazas  de 
aparcamientó de aútómó viles ú ótrós óbsta cúlós anterióres a lós pasós de peatónes, accesós a 
inmúebles,  etc.  Se  llevara n  a  cabó  acciónes  de  mejóra  de  la  permeabilidad  peatónal  cón 
presencia de ún pasó de peatónes apróximadamente cada 100 metrós de fórma qúe qúeden 
lócalizadós en las inmediaciónes de lós itinerariós peatónales natúrales, garantizandó así  ún 
crúce eficiente y segúró para el peató n. Tódas estas medidas se llevara n a cabó cón especial 
cúidadó  en  zónas  cómó centrós  escólares,  edificiós  pú blicós,  centrós  cómerciales  y  ótrós 
espaciós de gran aflúencia (zónas de especial  sensibilidad).  Se practicara n actúaciónes de 
mejóra en lós pavimentós y ún mantenimientó perió dicó en aceras,  rampas,  escaleras nó 
accesibles, mejóras de la ilúminació n de calles y crúces, creació n de islas segúras, itinerariós 
segúrós evitandó así  accidentes de peatónes.

Fótós de la Plaza de la Tenerí a, antes y ahóra.
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Mejora de la seguridad ciclista

La bicicleta esta  llamada a desempen5 ar ún papel impórtante en ún núevó módeló de móvilidad, 
qúe se cóncreta en incrementar lós viajes realizadós a pie y en bicicleta, en detrimentó del 
aútómó vil. Pór ló tantó, implantar úna red de ví as ciclista có móda, segúra (segúridad real y 
percibida), cónfórtable y cónveniente es únó de lós óbjetivós de cúalqúier PMUS.
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En ví as úrbanas cón velócidad ma xima de 50 km/h ó altas intensidades de circúlació n ródada, 
la ópció n preferente sera  la de separació n de lós ciclistas en ví a  própia,  recómenda ndóse 
implantar  ví as  bidirecciónales  a  nivel  de  calzada  cón separadóres.  En  a mbitós  de  tra ficó 
calmadó se debe apóstar pór la cónvivencia en ciclócalles.  Las acciónes qúe se realizara n 
estara n dirigidas a la mejóra de lós elementós de balizamientó y separadóres, criteriós de 
disen5 ó de ciclócalles, tratamientó de intersecciónes y glórietas y marcas viales sigúiendó las 
instrúcciónes de la gúí a de segúridad vial de la DGT ya citada.

Mejora de intersecciones

Las intersecciónes són elementós de la infraestrúctúra especialmente peligrósas, dónde se 
cóncentra ún mayór nú meró de púntós de cónflictó debidó al crúce de trayectórias. En algúnas 
intersecciónes, la visibilidad se ve cómprómetida pór la dispósició n del móbiliarió y del tejidó 
úrbanó, en ellas, la cóncentració n de manióbras cónflictivas y la mezcla de lós úsúariós en el 
crúce cónstitúyen ún escenarió própensó al riesgó. 
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La mejóra de las cóndiciónes de infraestrúctúra de lós nódós crí ticós permite cóntener las 
sitúaciónes de cóngestió n y mejórar las cóndiciónes de segúridad vial. Las acciónes a realizar 
estara n dirigidas a la eliminació n de óbsta cúlós en las ma rgenes de la intersecció n mejórandó 
así  la visibilidad desde lós vehí cúlós, de lós peatónes y lós ciclistas. Es fúndamental calmar la 
velócidad de circúlació n en el entórnó viarió de lós pasós de peatónes, se recómienda adelantar 
la  lí nea  de detenció n  respectó  al  pasó de peatónes,  nó permitir  cambiós  de carril  en  las 
próximidades al pasó, redúcir la secció n de la calzada en lós pasós de peatónes generandó, en 
sú casó, úna mediana. Se recómienda tambie n la ejecúció n de intersecciónes sóbreelevadas, en 
lúgar de descender el viandante, es el vehí cúló el qúe tiene qúe sórtear ún planó inclinadó. Se 
recómienda tambie n el empleó de marcas viales laterales (tipó zigzag, dientes de dragó n, marca 
de bórde qúebrada, etc.) ó de pavimentó diferenciadó (cólóreadó, textúrizadó, adóqúinadó, 
etc.).

Regulación y sanción

Una  núeva  regúlació n  de  la  móvilidad  en  núestró 
múnicipió acórde cón lós principiós de espació pú blicó 
para tóda la ciúdadaní a, sú úsó cómpartidó de manera 
cómpatible  pór  las  diferentes  persónas  úsúarias,  de 
fórma  eqúilibrada  y  eqúitativa,  garantizandó  la 
accesibilidad úniversal y lós derechós de las persónas 
cón móvilidad diversa. Este debe ser el púntó de partida 
de  la  Órdenanza  de  Móvilidad,  dejandó  atra s  las 
tradiciónales Órdenanzas de Tra ficó, ún cónceptó qúe se 
qúeda córtó respectó a las preócúpaciónes actúales en 
relació n a la móvilidad úrbana y la ciúdad sóstenible. 
Este ayúntamientó prócedera  a  la  apróbació n  de úna 
núeva  órdenanza  de  móvilidad  actúalizada,  dónde  se 
fómente  y  cúide  especialmente  la  móvilidad  activa  (peató n, 
bicicleta, y vehí cúlós de móvilidad peatónal). Se hace tambie n necesarió adóptar medidas de 
vigilancia y cóntról para ló qúe de manera perió dica se realizara n campan5 as de vigilancia, 
cóntról   y sanció n de aspectós fúndamentales de la segúridad vial cómó el excesó de velócidad, 
la alcóhólemia, infracciónes en el estaciónamientó, etc.

Educación vial, concienciación y sensibilización

Las campan5 as de sensibilizació n,  cóncienciació n y edúcació n 
són clave para el e xitó de pólí ticas de desarrólló sóstenible. Una 
campan5 a de cóncienciació n y edúcació n para úna segúridad vial 
tiene ún triple óbjetivó de infórmar, prómóver la participació n 
pú blica, y divúlgar actitúdes y campós de ha bitós. Para alcanzar 
estós  óbjetivós,  la  campan5 a  debe  tener  ún  alcance 
sensiblemente ma s amplió y cómpletó qúe el de las campan5 as 
habitúales de públicidad en lós mediós de cómúnicació n. Las 
lí neas de actúació n ira n dirigidas a la realizació n de jórnadas de 
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edúcació n  vial  en  lós  cólegiós  e  institútós,  actividades  relaciónadas  cón  el  tra ficó,  la 
sen5 alizació n  vial,  có mó  cóndúcir  en  circúitós  cerradós,  etc.,  actividades  órientadas  a  la 
móvilidad sóstenible, la impórtancia de redúcir lós desplazamientós mótórizadós, el impactó 
en la salúd, el medióambiente, etc.

La móvilidad de lós jó venes es extremadamente insóstenible, la entrada y la salida de la escúela 
es mótivó de atascó, úna de las sólúciónes próbadas es el acómpan5 amientó órganizadó a pie ó 
en bicicleta en las rútas hógar-escúela,  caminós escólares segúrós, lós llamadós pedibús y 
bicibús. Ótra de las medidas y mejór fórma de aprender es júgandó pór ló qúe própóne trabajar 
cón  lós  centrós  escólares  diferentes  dina micas,  júegós,  etc.  Qúe  prómúevan  la  móvilidad 
sóstenible en el accesó al cólegió cómó caminar, pedalear ó cómpartir cóche. Actúalmente, 
existen herramientas desde la DGT cómó el Próyectó Andandó a la Escúela, dónde se recóge ún 
repertórió de júegós, canciónes y cúentós, para qúe lós centrós trabajen cón lós alúmnós.

9.3 Evaluación y seguimiento

Es necesarió establecer ún plan de segúimientó y evalúació n qúe permita revisar de fórma 
perió dica el cúmplimientó de lós óbjetivós de segúridad vial dentró del PMUS. El óbjetivó es 
cónócer el impactó y el gradó de implantació n de las acciónes própúestas en el plan de acció n y 
para elló se hace imprescindible generar úna serie de instrúmentós qúe permitan realizar ún 
segúimientó y cóntról del prócesó de implantació n y púesta en marcha de las acciónes, cón la 
pósibilidad de evalúar, cúantitativa y cúalitativamente lós resúltadós y prever cóntróles de 
idóneidad de cada únó de ellós, en ún cicló cóntinúó de ejecúció n, evalúació n y mejóra:
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Cómó mecanismó de segúimientó y evalúació n se realizara  ún infórme de segúimientó qúe 
recója úna serie de indicadóres de cóntról qúe móstrara n el gradó de implantació n de las 
acciónes y sú eficacia. Este infórme se realizara  anúalmente en lós primerós meses del an5 ó, 
cómpara ndóló cón lós an5 ós anterióres. A medió plazó se realizara  ún ana lisis del cúmplimientó 
de  óbjetivós  y,  especialmente,  del  gradó  de  ejecúció n  de  las  acciónes  planteadas  y  sú 
cóntribúció n a las metas del Plan, y en sú casó se prócedera  a llevar a cabó las adaptaciónes y 
ajústes necesariós para póder alcanzar en el an5 ó hórizónte del plan (largó plazó) lós óbjetivós 
de fórma satisfactória. 

Dichó infórme se realizara  pór el persónal te cnicó múnicipal cúalificadó de lós serviciós de 
Segúridad Vial, Emergencia, Sóstenibilidad, Móvilidad y Medió Ambiente ó cúalqúier ótró qúe 
se cónsidere necesarió.
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Lós  indicadóres  de  segúimientó  y  resúltadós  relaciónadós  cón  la  segúridad  vial  ma s 
significativós se incórpóran en la sigúiente tabla. Lós datós se ira n recópilandó pór lós serviciós 
citadós a ló largó del tiempó establecidó.

INDICADORES DE 
RESULTADO

Pórcentaje de repartó módal %
IMD detectada Veh. /h
Ví ctimas de siniestrós viales N.º
Nú meró de ví ctimas / 1.000 habitantes -
Múertós en siniestrós viales N.º
Heridós graves en siniestrós viales N.º
Heridós leves en siniestrós viales N.º
Implicació n en siniestrós viales pór tipó de vehí cúló: Túrismós, Mótócicleta, 
Fúrgóneta, Camiónes, Aútóbúses y Vehí cúlós especiales

%

Vehí cúlós privadós implicadós en siniestrós viales Ud.
siniestrós viales tótales bicicleta/carriles segregadós y nó segregadós N.º
siniestrós viales de peatónes N.º
siniestrós viales en lós pasós de peatónes, elevadós y nó elevadós N.º
Nú meró de siniestrós / caí das de peatónes -
Nú meró de atrópellós N.º
Nú meró de persónas graves en atrópellós N.º
Nú meró de persónas leves en atrópellós N.º
Usó del cintúró n de segúridad y sistemas de retenció n infantil (SRI) %
Usó de cascó pór parte de cóndúctóres y pasajerós %
Usó de dispósitivós mó viles pór parte del cóndúctór %
Vehí cúlós qúe circúlan cúmpliendó lós lí mites de velócidad de la ví a %
Púntó de cóncentració n de siniestrós (5 ó ma s siniestrós al an5 ó a ún ma ximó 
de 15 m)

N.º

9.4 Conclusiones y recomendaciones

Cómó ú ltima etapa de tódó este prócesó, se elabórara  ún dócúmentó dónde se recógera n tódas 
las cónclúsiónes extraí das, ya qúe, de cara a ún fútúró, servira n para sentar las bases de fútúras 
acciónes.

En este dócúmentó se inclúira n tantó lós resúltadós de lós indicadóres de segúimientó, cómó 
úna gúí a del prócedimientó qúe se ha segúidó dúrante tódó el plan de acció n, así  cómó de tódós 
lós criteriós de segúridad vial qúe han sidó intródúcidós en el PMUS.
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A  cóntinúació n,  móstramós  có mó  se  elabórara n  las  cónclúsiónes  del  plan/prógrama  de 
segúridad vial en el PMUS:

Finalmente,  se múestra úna lista de verificació n  cón la  qúe póder cómpróbar qúe se han 
inclúidó criteriós de segúridad vial en el PMUS.

VERIFICACIÓ� N DE INCLUSIÓ� N DE CRITERIÓS DE SEGURIDAD VIAL EN EL 
PMUS

SI NÓ

¿Se ha inclúidó la accidentalidad en el ana lisis de la móvilidad?
¿Se han detectadó lós principales próblemas de segúridad vial en el 
diagnó sticó de
la sitúació n actúal)
¿Se han tenidó en cúenta criteriós de segúridad vial en el Plan de Acció n del
PMUS?
¿Se han inclúidó medidas de cóntról y órdenació n del tra ficó?
¿Se han inclúidó medidas de gestió n del aparcamientó qúe apórte mayór
segúridad al peató n y al cóndúctór?
¿Se han própúestó medidas de mejóra de la segúridad vial en el entórnó de las
paradas de transpórte pú blicó?
¿Se própónen medidas de mejóra de la sen5 alizació n vial?
¿Se fómenta la mejóra de la segúridad en lós entórnós peatónales?
¿Se fómentan medidas de la segúridad vial en lós entórnós escólares?
¿Se inclúyen medidas de mejóra de la segúridad de la móvilidad ciclista?
¿Se han cónsideradó medidas de mejóra de las intersecciónes?
¿Se ha realizadó úna revisió n de la órdenanza para actúalizarla favóreciendó la
móvilidad sóstenible?
¿Se han inclúidó medidas de edúcació n vial, sensibilizació n y cómúnicació n de 
la
impórtancia de la segúridad vial?
¿Se han recógidó indicadóres de segúridad vial en el plan de evalúació n y
segúimientó?
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10. Plan de mejoras de la distribución de mercancías

La distribúció n úrbana de mercancí as es ún sópórte imprescindible de la actividad ecónó mica 
de la ciúdad y es a la vez ún elementó qúe cóndicióna la flúidez del tra ficó, tantó mótórizadó 
cómó nó mótórizadó. En efectó, mejórar la gestió n y cóntról de zónas de carga y descarga 
mejórara  la óperativa del transpórte, el tra ficó ródadó, el tra nsitó peatónal y la calidad del 
espació pú blicó. De igúal manera, óptimizar las óperaciónes de carga y descarga de mercancí as 
es necesarió nó sóló para mejórar el servició, sinó para mejórar el fúnciónamientó general de la 
ciúdad.

El estadó actúal presenta, en lí neas generales, dós disfúnciónalidades ba sicas desde el púntó de 
vista de la óperativa del servició:

 Estacionamiento indebido: tantó pór parte de vehí cúlós de carga y descarga en 
zónas nó habilitadas, cómó del restó de vehí cúlós en las zónas de carga y descarga.

 Tráfico de agitación: es decir, las interferencias en la circúlació n pródúcidas pór 
lós vehí cúlós qúe búscan aparcamientó.

Nó existen me tódós úniversales para resólver estós próblemas, debidó a qúe la heterógeneidad 
de las ciúdades, tantó en sús aspectós mórfóló gicós cómó cúltúrales ó de órganizació n del 
transpórte, hace qúe las sólúciónes qúe resúltan exitósas en únós nú cleós determinadós nó 
pródúzcan lós mismós resúltadós en ótrós.

La  administració n  pú blica  lócal  es  la  encargada  de  crear  las  cóndiciónes  adecúadas  qúe 
pósibiliten el desarrólló de la actividad cómercial del sectór privadó, cómpagina ndóló cón las 
actividades del restó de actóres intervinientes en el sistema de transpórte.

Existe,  para elló,  úna amplia  variedad de estrategias  encaminadas a  dar  respúesta a  esta 
próblema tica, entre las qúe caben citar las enfócadas a:

 Órdenar y regúlar la distribúció n úrbana de las mercancí as.
 Cóntrólar la indisciplina de estaciónamientó.
 Regúlar la demanda de vehí cúlós privadós.
 Divúlgar/incentivar el cúmplimientó de las órdenanzas.

Hay qúe decir qúe las medidas qúe se plantean en esta própúesta se cómplementan entre sí , 
apenas cúmplirí an óbjetivós aplicadas de módó individúal y tambie n debe entenderse qúe se 
integran en el  marcó transversal  de tódas las  medidas planteadas en el  PMUS de Mótril. 
Sigúiendó estas lí neas de acció n, se própónen úna serie de medidas en el presente PMUS para la 
mejóra de la distribúció n úrbana de mercancí as, qúe són las sigúientes:

Adema s, las medidas, deben estar cóórdinadas cón el actúal PGÓU, qúe ya indica variós sectóres 
cómó pósibles zónas de distribúció n de mercancí as y platafórmas lógí sticas.
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 SUS PUE-1,  cómó parqúe empresarial  cón 543.752 m2 y  ún apróvechamientó  de 
317.007m2,  y  qúe  eqúiparara  al  múnicipió  para  la  implantació n  de  empresas 
indústriales y de serviciós.

 CTM. Anexó al anteriór, y sitúadó al súr de la variante y pra cticamente cólindante cón el 
SUS-PUE-1 y la carretera del púertó se ha previstó dentró de lós sistemas generales, en 
la órdenació n estrúctúral úna zóna cómó Centró de Transpórtes de Mercancí as.

10.1 Ordenación de la C/D

Área Sectorial Distribución de mercancías

Nombre de la medida Órdenació n de la C/D

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Alta. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto
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Esta  própúesta  persigúe  adecúar  y  nórmalizar  aqúellós  elementós  fúndamentales  para  la 
óperativa de C/D: vehí cúlós, plazas de C/D, hórariós de prócesós y entregas, tecnólógí as de la 
infórmació n. En ese sentidó es necesaria úna órdenació n en materia de vehí cúlós en cúantó a:

 Tipólógí a, distingúiendó adema s pór cómbústible y emisiónes.
 Dimensiónes y accesós al centró úrbanó y a determinadas zónas.
 Distintivó de vehí cúló aútórizadó para C/D.
 Lócalizació n y dimensiónamientó de la C/D
 Hórariós de la óperativa

10.2 Uso de vehículos no contaminantes

Área Sectorial Distribución de mercancías

Nombre de la medida Usó de vehí cúlós nó cóntaminantes

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

El 70% del  parqúe aútómótór destinadó al  transpórte de mercancí as  en Mótril  tiene úna 
antigú] edad mayór de 8 an5 ós, es decir, nós encóntramós ante ún parqúe aútómótór cón cierta 
antigú] edad y qúe nó ha invertidó en vehí cúlós eficientes y de bajó cónsúmó energe ticó.

Pór tantó, úna actúació n indispensable qúe se basa fúndamentalmente en la útilizació n de 
vehí cúlós adecúadós a cada tipólógí a de óperativa, dentró de las pósibilidades existentes, peró 
siempre cón el óbjetivó del úsó de vehí cúlós ma s limpiós qúe lós actúales ó de nivel 0 de 
cóntaminació n.

Es pór elló qúe se própónen las sigúientes medidas qúe estara n en cóórdinació n cón ótrós 
planes del PMUS y principalmente cón el establecimientó de úna Zóna de Bajas Emisiónes en el 
centró de Mótril qúe se detalla cómó anexó a este Plan:

 Prómóció n, mediante incentivós ecónó micó/fiscales de lós vehí cúlós ele ctricós ligerós, 
LCD.

 Retirada de circúlació n de lós vehí cúlós ma s  cóntaminantes pór edad,  pór tipó de 
cómbústible, pór nivel de cóntaminació n.

 Ampliació n  de  lós  púntós  de  recarga  existentes.  Implantació n  de  electrólineras, 
súrtidóres de GLP, GNC, etc...
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10.3 Adecuación del tráfico de vehículos en el centro y áreas 20

Área Sectorial Distribución de mercancías

Nombre de la medida Adecúació n del tra ficó en el centró y A20

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

Dadas las caracterí sticas especiales del centró úrbanó de Mótril y las a reas 20 a própóner, se 
tratarí a de realizar úna adecúació n a medida en base a diferentes medidas. En primer lúgar, se 
deberí a identificar las calles qúe reqúieren úna órdenació n especial,  identifica ndólas en la 
órdenanza  múnicipal  a  efectós  de  regúlació n,  delimita ndólas  cón  la  córrespóndiente 
sen5 alizació n hórizóntal y vertical para cón elló póder aplicar úna nórmativa especí fica en 
accesibilidad, hórariós, púntós de entrega, órdenació n del tra ficó de pesadós, etc.

10.4 Estrategia específica del E-commerce

Área Sectorial Distribución de mercancías

Nombre de la medida Estrategia especí fica de e-cómmerce

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en córtó plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto

El E-cómmerce reqúiere úna atenció n preferente y especial. Preferente, pór el gran vólúmen 
qúe, al sintónizar cón las exigencias de lós ciúdadanós, previsiblemente va a alcanzar. Especial, 
pórqúe sú razó n de ser esta  cóndiciónada a úna lógí stica “de precisió n”.

 El ladó privadó: Las grandes empresas de pródúctós y lós grandes óperadóres de E- 
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cómmerce se encúentran ahóra mismó en la etapa de ajúste de la núeva dimensió n 
lógí stica asóciada a este mercadó y a esta óperativa – garantizandó qúe la cómpra y la 
entrega se cónvierta en ún prócesó cóntinúó, integrandó tambie n la gestió n del stóck 
pra cticamente en tiempó real, cón ló qúe elló súpóne.

 El  ladó  pú blicó:  La  impórtancia  fútúra  del  E-cómmerce  desde  el  púntó  de  vista 
ecónó micó  y  pór  sú  impactó  en  la  sóstenibilidad  del  Sistema,  hace  pensar  en  la 
necesidad  de  úna  órdenació n  especí fica  de  la  Distribúció n  Urbana  de  Mercancí as 
asóciada a este prócesó de cómerció electró nicó, cón la cóóperació n indispensable de 
empresas y óperadóres lógí sticós, júntó cón administraciónes pú blicas.

Lí neas ba sicas de actúació n:

 Facilitació n de hórariós de repartó ad-hóc pór parte del Aytó.
 Facilitació n de púntós especí ficós de repartó:  “púntós de cónveniencia”,  “lócker” ó 

armariós de cónsigna, úbicadós en centrós atractóres cómó púede ser: estaciónes de 
transpórte  pú blicó,  centrós  edúcativós  ó  sanitariós,  parking  pú blicós,  centrós  de 
actividad ecónó mica,…(ejempló, Córreós)

 Cómprómisós del óperadór lógí sticó en favór de la sóstenibilidad del sistema – en base 
al tipó de vehí cúlós, tipó de cómbústible, pra cticas de cóndúcció n, órganizació n de 
flújós.

 Facilitació n de sistemas cón cómpartició n de espaciós y recúrsós cómúnes, a partir de 
rútas y destinós cómúnes (ejempló, ÓnTrúck).

 Prómóció n  de  cónveniós  de  cólabóració n  cón  distribúidóres  qúe  prómúevan  la 
integració n sócial de persónas en riesgó de exclúsió n, ó cón alta tasa de desempleó 
(ejempló, Kóiki).

 Utilizació n  de  miniplatafórmas  lógí sticas  para  el  repartó  capilar.  El  óbjetivó  es 
centralizar las entregas úrbanas en púntós estrate gicós de a mbitó úrbanó.

 Incentivós fiscales para la útilizació n de vehí cúlós adecúadós y limpiós.
 Utilizació n de discós hórariós ó Apps para el cóntról del tiempó de estaciónamientó.
 Reserva dina mica de plazas de C/D.
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11. Plan de mejoras de integración de la movilidad en las políticas 
urbanísticas

11.1 Recomendaciones en cuanto a dotaciones de estacionamiento

Área Sectorial Integración de la movilidad en las políticas 
urbanísticas

Nombre de la medida Recómendaciónes dótació n de estaciónamientó

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto nó

Para evitar próblemas de aparcamientó en lós a mbitós a desarróllar úrbaní sticamente,  se 
realizan úna serie de súgerencias en relació n cón el aparcamientó. Se pódrí a determinar ún 
esta ndar  mí nimó de  aparcamientó  súbterra neó  a  las  núevas  edificaciónes,  para  dótar  de 
súficiente óferta de aparcamientó a lós núevós desarróllós úrbaní sticós ó en aqúellós casós en 
lós qúe se acómetan reórdenaciónes.

La própúesta de ún núevó escenarió de esta ndares súrge de ún abanicó de medidas qúe han 
sidó  púestós  en  fúnciónamientó  en  ótras  ciúdades  espan5 ólas  y  eúrópeas  cón  resúltadós 
exitósós.  A  cóntinúació n,  se  fijan,  para  algúnós  casós,  lós  núevós  criteriós  súgeridó  de 
estaciónamientó, (entendie ndóse qúe en el restó de casós lós cónsideradós pór la nórmativa 
úrbaní stica esta n córrectamente definidós).

Dótaciónes     en     relació n     cón     lós     úsós:      

 En el úsó indústrial 1 plaza/100 m2 súperficie ú til, aúnqúe se própóne cónsiderar 
tambie n cómó indicadór en la dótació n el nú meró de empleós: 12 plazas/100 
empleós.

 De igúal fórma, en el úsó terciarió especí ficó para óficinas se pódrí a vincúlar al empleó 
y el esta ndar serí a de 10-12 plazas/100 empleós.

 En eqúipamientós dedicadós a actividades de especta cúlós y depórtivas dónde 
cóncúrra el pú blicó se própóne fijar al menós 1 plaza pór cada 50 persónas de afóró.

Reserva     especí fica     para     úsúariós     cón     móvilidad     redúcida:      

En este sentidó, se própóne:

 Cómó nórma general se gúardara  úna própórció n entre la reserva de plazas adaptadas y 
plazas libres en tódó el múnicipió, para elló se aplicara  ún pórcentaje igúal al 2% del 
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tótal (1 de cada 50 plazas).
 Implantar  siempre  2  plazas,  córrespóndientes  a  cada  sólicitúd  recibida  pór  ún 

residente ó trabajadór en ún a rea de inflúencia de entre 50 y 100 metrós de centrós 
dótaciónales (edúcativós, sanitariós, cómerciales, de óció, administrativós, de serviciós, 
óficiales, etc.).

 Sen5 alizació n hórizóntal y vertical de tódas las reservas de aparcamientó adaptadas. 
Para elló se dispóndra  el a rea de la plaza delimitandó sú perí metró en el súeló, pintandó 
sú súperficie de cólór azúl, sí mbóló de accesibilidad ó ambas. Adema s, cóntara  cón sen5 al 
vertical, úna en cada extremó de la plaza, en lúgar visible qúe nó represente óbsta cúló, 
cómpúesta pór el sí mbóló de accesibilidad y la inscripció n” reservado a personas con 

movilidad reducida”.

 Dejar abierta la pósibilidad de plazas reservadas “reversibles”, es decir aqúellas plazas 
lócalizadas  en  el  entórnó  de  eqúipamientós,  qúe  desempen5 an  úna  fúnció n  múy 
impórtante dúrante el dí a, peró qúe dúrante la nóche se qúedan vací as, púdiendó ser 
útilizadas pór lós residentes de la  zóna.  De tal  fórma qúe tendrí an úna limitació n 
hóraria qúe aparecerí a en la sen5 alizació n.

 Públicar  y  distribúir  ún  planó  sóbre  la  úbicació n  de  tódas  las  plazas  adaptadas 
existentes en Mótril, sen5 alandó sú limitació n hóraria, en casó de qúe e sta exista.

 Dentró de fútúra Smart City se instalara n sensóres de ócúpació n de estas plazas de 
manera qúe lós úsúariós púedan cónócer sú estadó en tiempó real a trave s de úna app 
qúe pódra n instalar en sús mó viles, etc.

Aparcamientós     para     bicicletas:      

En relació n cón la instalació n de aparcamientós para bicicletas se súgiere definir la úbicació n, 
dimensió n, esta ndares mí nimós, etc. de esta infraestrúctúra ciclista, en la fórma:

 Las  núevas  edificaciónes  residenciales  pódra n  cóntar  cón ún espació  destinadó al 
estaciónamientó de bicicletas, qúe sera  nó cómpútable. Tendra  búen accesó desde el 
exteriór y se sitúara  en la planta baja. Las dimensiónes sera n de 1,5 m de largó pór 2 

metrós  de  altó.  Lós  esta ndares  mí nimós  sera n  de  1,5  m2/vivienda.  Lós  edificiós 
residenciales en rehabilitació n debera n tener en cúenta este criterió.

 Lós edificiós nó residenciales tambie n pódrí an cóntar cón aparcamientó de bicicletas, 
accesible desde el exteriór. Se recómiendan lós sigúientes esta ndares:

o centrós de trabajó: 1 plaza/5 empleós

o centrós cómerciales: 1 plaza/50 m2 súperficie de venta

o bibliótecas: 1 plaza/5 púestós de lectúra

o centrós edúcativós: 3 plazas/10 alúmnós>9 an5 ós y 1 plaza/5 empleós

o centrós sanitariós: 1 plaza/100 camas ó pacientes, y 1 plaza/5 empleós

o centrós depórtivós: 1 plaza/5 plazas de la capacidad prevista y 1 plaza/5 
empleós
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11.2 Continuidad de vías No Motorizadas

Área Sectorial Integración de la movilidad en las políticas 
urbanísticas

Nombre de la medida Cóntinúidad ví as nó mótórizadas

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto nó

En relació n cón la móvilidad nó mótórizada, y para dar cóherencia al Plan de Móvilidad Urbana 
Sóstenible de Mótril se asegúrara  la cóntinúidad de las lí neas establecidas tantó de itinerariós 
ciclistas cómó peatónales en lós pótenciales núevós desarróllós úrbaní sticós.

- El principal óbjetivó es póder dar cóntinúidad a lós itinerariós nó mótórizadós dentró 
de las úrbanizaciónes previstas pór la órdenació n úrbana.

- Integrar lós pólós de móvilidad principales en la red de móvilidad peatónal

- Generar úna red de móvilidad ciclista fúnciónal.

- Incrementar  las  ópórtúnidades  de  lós  mediós  alternativós  y  de  menór  impactó 
ambiental

- La redúcció n de lós impactós derivadós de lós desplazamientós mótórizadós

El  disen5 ó  pórmenórizadó  de  lós  sectóres  permitira  el  establecimientó  de  únós  viariós 
principales qúe se dirigira n hacia la red de itinerariós nó mótórizadós.

Se  búscara n  lós  recórridós  ma s  ra pidós  y  directós  hacia  lós  itinerariós  peatónales 
estrúctúrantes, y se incórpórara  en el disen5 ó de lós viariós principales, capacidad súficiente 
para qúe púeda establecerse úna ví a ciclista.

El  disen5 ó de lós viariós debera  asegúrar el  espació súficiente para lós peatónes,  evitandó 
pósibles cónflictós cón el restó de lós úsúariós.

En  este  dócúmentó,  se  establecen  las  directrices  y  criteriós  para  las  ví as  ciclistas  y  lós 
itinerariós peatónales.
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11.3 Incorporación de tomas para Vehículo Eléctrico

Área Sectorial Integración de la movilidad en las políticas 
urbanísticas

Nombre de la medida Tómas vehí cúló ele ctricó

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto nó

Lós principales óbjetivós de esta medida són lós sigúientes,

o Definir las directrices esenciales qúe deben tenerse en cúenta para llevar a cabó la 
implantació n, de fórma órdenada y planificada, de tómas de córriente para vehí cúló 
ele ctricó en el a mbitó úrbanó del múnicipió de Mótril

o Favórecer qúe lós instrúmentós de planeamientó úrbaní sticó establezcan las reservas 
de súeló necesarias para la implantació n de dótaciónes úrbaní sticas qúe permitan la 
sitúació n de las instalaciónes de carga para vehí cúló ele ctricó (ICVE), regúladas pór la 
nórmativa qúe se própóne, de fórma qúe se garantice dentró del a mbitó úrbanó la 
prestació n del servició carga a lós úsúariós de vehí cúló ele ctricó.

o Garantizar la existencia de estós púntós de recarga cómó dótació n necesaria al servició 
de lós ciúdadanós de Mótril, para lós úsúariós del vehí cúló ele ctricó.

o Fijar ún criterió mí nimó de implantació n de ICVE de accesó pú blicó para el cónjúntó del 
múnicipió qúe permita satisfacer las necesidades de lós úsúariós de esta tecnólógí a, en 
úna própórció n adecúada a las cifras póblaciónales.

Se súgieren las sigúientes especificaciónes, qúe se pódrí an incórpórar en la nórmativa te cnica 
de planeamientó úrbaní sticó, en relació n cón la dótació n e instalació n de lós púntós de carga 
para vehí cúlós ele ctricós en el múnicipió de Mótril

La dótació n mí nima súgerida, de acúerdó cón la tipólógí a de infraestrúctúra ó en fúnció n de sú 
úbicació n:
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Dótació n mí nima súgerida para tómas vehí cúlós ele ctricós.

Tipología de edificio o ubicación Nº de plazas 
de 

aparcamiento

Dotación mínima sugerida

Vivienda 
únifamiliar

Estara  sitúadó en el 
garaje de la 

vivienda ó en el 
exteriór de esta 

dentró de sú
própiedad

Al menós, 1 1 circúitó destinadó a la carga 
de VE en cada vivienda**

Aparcamientós ó garajes cólectivós de 
edificiós ó cónjúntós inmóbiliariós

25 ó ma s 1 estació n de carga de úsó 
cólectivó para VE pór cada 25 
plazas de estaciónamientó***

Menós de 25 1 estació n de carga para VE de 
úsó cólectivó***

Aparcamientós ó 
garajes cólectivós 

de úsó pú blicó 
y/ó privadó*

Aparcamientós ó 
garajes de úsó 
privadó

25 ó ma s 1 estació n de carga de úsó 
cólectivó para VE pór cada 25 
plazas de estaciónamientó***

Menós de 25 1 estació n de carga para VE de 
úsó cólectivó***

Aparcamientós ó 
garajes de úsó 

pú blicó

20 ó ma s 1 estació n de carga para VE 
pór cada 20 plazas de 

estaciónamientó
Aparcamientós ó 

garajes de úsó
pú blicó

Menós de 20 1 estació n de carga para VE

*Especificaciónes establecidas en la própúesta córrespóndiente
** Adema s de lós qúe se establezcan en la Instrúcció n Te cnica Cómplementaria de Baja 
Tensió n-25 (ITC-BT-25)
*** Sin qúe púedan inclúirse en el có mpútó lós púntós de carga para VE de úsó privadó ó 
persónal
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11.4 Local común para guardabicicletas

Área Sectorial Integración de la movilidad en las políticas 
urbanísticas

Nombre de la medida Lócal cómú n gúardabicicletas

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos necesarios adicionales

Etapas de implementación Etapa ú nica

Prioridad Media. Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto nó

La presente própúesta se realiza cón el fin de fómentar el úsó de la bicicleta, y cón lós óbjetivós 
sigúientes:

- Fómentar el úsó de la bicicleta en el múnicipió, así  cómó la red de itinerariós ciclistas

- Redúcir la dependencia del vehí cúló privadó en desplazamientós dentró de Mótril 
fómentandó el úsó nó mótórizadó de lós itinerariós

- Facilitar al ciúdadanó el accesó a la bicicleta (a trave s de ún espació destinadó para 
gúardarla)

- Incrementar las ópórtúnidades de lós mediós alternativós y de menór impactó 
ambiental

- La redúcció n de lós impactós derivadós de lós desplazamientós mótórizadós

Unó de lós próblemas qúe se ha detectadó en la fase de Diagnó sticó del PMUS de Mótril es el 
escasó úsó de la bicicleta en el múnicipió cómó medió de transpórte, en múchas ócasiónes el 
espació dentró de la vivienda para gúardar úna bicicleta para cada miembró del hógar, es 
disúasórió del úsó de la misma en lós desplazamientós diariós.

Dentró de esta própúesta se realiza la recómendació n de establecer ún lócal cómú n en las 
núevas viviendas,  para albergar las bicicletas.  Este lócal pódra  establecerse en las núevas 
prómóciónes de viviendas cólectivas, dentró de las instalaciónes de las fincas. Se preve  qúe las 
viviendas únifamiliares sí  dispóndra n de espació para este fin.
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12. Implantación de una plataforma Smart City para el municipio de 
Motril 

Unó de lós ejes de desarrólló estrate gicó qúe en la actúalidad esta  recórriendó el Ayúntamientó 
de Mótril se sústenta en la implementació n de infraestrúctúras y serviciós qúe permitan hacer 
de Mótril úna ciúdad inteligente. A dí a de hóy, el nivel de madúrez en la implementació n de 
a mbitós Smart City en núestró múnicipió es relativamente bajó, si bien dúrante lós ú ltimós 
an5 ós se han ejecútadó iniciativas qúe persigúen, en ú ltima instancia, la mejóra de la calidad de 
vida de lós ciúdadanós. 

En  cúalqúier  casó,  despúe s  de  óbservar  cón  atenció n  las  iniciativas  realizadas  en  ótras 
ciúdades, así  cómó estúdiar tódas aqúellas ejecúciónes qúe se aceptan casi cómó “esta ndares”, 
el Ayúntamientó ha iniciadó el despliegúe e implantació n de fúnciónalidades Smart tómandó 
cómó púntó de partida dós óbjetivós claramente diferenciadós e integradós: 

Implantació n de úna platafórma de Gestió n de la Ciúdad, qúe se erija cómó la herramienta de 
referencia a la hóra de evalúar el impactó de las iniciativas, estúdiar y óbservar indicadóres, 
crear cúadrós de mandó y, en definitiva, tómar el púlsó segúndó a segúndó de la ciúdad. 

Integrar tódas aqúellas herramientas y serviciós múnicipales qúe dispóngan de cierta madúrez 
tecnóló gica,  permitiendó  qúe  intercambien  datós  cón  la  platafórma,  de  manera  qúe  el 
Ayúntamientó púeda agregar datós y tómar decisiónes cómplejas en base a órí genes de datós 
heteróge neós. 

Dentró de la Estrategia de Desarrólló Urbanó sóstenible e Integradóra de Mótril se persigúe 
dótar a la ciúdad de elementós hardware y dema s infraestrúctúras qúe permitan entre ótrós 
óbjetivós: 

 Aúmentar la calidad de vida de núestrós ciúdadanós. 

 Mejórar y cúalificar el espació úrbanó. 

 Aúmentar la eficiencia en el úsó de la energí a y el transpórte. 

 Salvagúardar núestró medió ambiente. 

 Impúlsar el úsó de las núevas tecnólógí as. 

Estós óbjetivós se articúlan dentró de la estrategia en grandes lí neas de actúació n qúe a sú vez 
se cóncreta en varias óperaciónes, entre las qúe se encúentran:  

 Implantació n de Mótril Smart City. 

 Móvilidad úrbana sóstenible. 

 Eficiencia y sóstenibilidad energe tica. 
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 Mótril patrimónió cúltúral y natúral. 

 Mótril abierta y atractiva. 

 Mótril sóciócúltúral y depórtiva, integradóra y creadóra de empleó

En  el  múnicipió  se  instalara n  ca maras  de  cóntról  del  tra ficó  en  sús  entradas  y  salidas, 
permitiendó el tracking de lós vehí cúlós.

Las úbicaciónes de lós púntós a mónitórizar se sitúara n en:

Entrada a Playa Granada, entrada a Mótril pór Avenida de Eúrópa, rótónda en Avenida de 
Eúrópa.  En el  a rea Rambla de las Brújas,  Rónda de Póniente y Avenida de Salóbren5 a,  las 
rótóndas de Rónda de Póniente I, Rambla de las Brújas, Rónda de Póniente II y Avenida de 
Salóbren5 a.  Piscina, rótónda del Parqúe de lós Púeblós de Ame rica. En el a rea de Rónda de 
Levante, Caminó de las Ventillas y rambla de lós A� lamós, la rótónda de Rambla de Levante, 
Caminó de las Ventillas y Rótónda de Rambla de lós A� lamós. Accesó al km. 1, rótónda del 
Tanatórió. En el a rea de entrada este de la aútóví a, entrada aútóví a 1 y 2. En el a rea zóna Nórte 
Hóspital, el Caminó de la Nacla y la Rótónda del hóspital 

Se  instalara n  tambie n  sensóres  de  plazas  de  aparcamientó,  aparcamientó  inteligente  y 
sensóres ambientales qúe midan la calidad del aire. Se cóntrólara n lós aparcamientós pú blicós 
de Villa Astrida, Lós Móriscós y parking súbterra neós de própiedad múnicipal.

A nivel úsúarió, entre las medidas qúe se adóptara n destaca:

La aplicació n mó vil Smart Mótril qúe hara  pósible:

Smart mobility.

El óbjetó de esta Smart móbility es dar accesó a la infórmació n sóbre tódas las ópciónes de 
transpórte en el interiór del múnicipió cón órigen ó destinó en e l, de ún módó fa cil y có módó, así  
cómó móstrar indicadóres ó cúadrós relaciónadós cón lós datós mónitórizadós de las entradas 
y salidas de la ciúdad. 

Información de los medios de transporte públicos 

Lós mediós de transpórte qúe al menós pódra n ser visúalizadós pór lós úsúariós sera n: 

 Taxi. 

 Aútóbúses úrbanós e interúrbanós.

 Alqúiler de Bicicletas y VMP. 

 Alqúiler de vehí cúlós. 

La  aplicació n  infórma tica  inclúira  ún  enlace  a  las  APPs existentes  qúe gestiónan estós 
mediós de transpórte para própórciónar al úsúarió infórmació n de rútas, hórariós, preciós, 
paradas etc.  
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Información acerca del estado del tráfico en función de las cámaras 

Se móstrara  infórmació n  extraí da  a  partir  de  las  ca maras  instaladas  en la  ciúdad.  Pór 
ejempló: zónas cón atascós ó cólas, zónas ma s transitadas, tipólógí a de vehí cúlós en el interiór 
de la ciúdad, etc. 

Smart parking

La aplicació n mó vil ófrecera  en tiempó real infórmació n de la dispónibilidad de plazas libres 
en  lós  aparcamientós  múnicipales,  própórciónada  pór  lós  sistemas  de  gestió n  de 
aparcamientós.   Selecciónara  aútóma ticamente  mediante  el  sistema  de  lócalizació n  del 
dispósitivó el aparcamientó ma s cercanó a sú úbicació n geógra fica. En el casó qúe se lócalice 
ma s de únó pró ximó, se móstrara  úna lista para qúe el úsúarió seleccióne el qúe prefiera. 

La aplicació n mó vil  própórciónara  úna vista de mapa cón pósició n de aparcamientós y 
nú meró de plazas libres. Debera  móstrar ún planó de sitúació n e indicació n de rúta hacia el 
aparcamientó qúe haya selecciónadó el úsúarió, nótificandó al úsúarió las incidencias relativas 
al aparcamientó. 

Sensores ambientales 

Se  móstrara  infórmació n  acerca  de  la  temperatúra,  calidad del  aire  y  dema s  indicadóres 
captadós pór lós sensóres, distingúiendó pór úbicació n del sensór.

La implantació n del sistema Smart City se ha cóntrató e iniciadó en el  an5 ó 2023 y se ira  
realizandó a ló largó de este an5 ó 2024 y sigúientes.

13. Plan de mejoras de la calidad ambiental y ahorro energético

En la actúalidad, se pródúce ún gastó energe ticó pródúctó de la móvilidad elevadó respectó al 
tótal, siendó adema s el cómbústible ma s útilizadó el Gasó leó, apórtandó emisiónes de CÓ2 y 
cóntaminantes asóciadós a la móvilidad a la atmósfera, perjúdicandó cón elló la calidad del aire 
de Mótril.

Es evidente qúe la renóvació n del parqúe aútómóvilí sticó hacia mótórizaciónes hí bridas ó 
ele ctricas, cóntribúira  disminúyendó de manera significativa el pórcentaje de GEI emitidós a la 
atmó sfera y el gastó energe ticó pródúcidó en el sectór del transpórte. En la actúalidad se esta  
lejós de únós niveles aceptables de ahórró energe ticó, pór tantó, las mótórizaciónes de lós 
vehí cúlós han de pasar a úna sigúiente fase de electrificació n, e hibridació n.

Es pór elló qúe se establecen lós sigúientes óbjetivós especí ficós qúe se alinean cón el óbjetivó 
general del PMUS de redúcció n de lós impactós qúe genera el  aútómó vil,  y sús fricciónes 
ambientales y sóciales:

 Disminúció n de las emisiónes de Có2 en ún 20% antes de 2030
 Disminúció n de lós cóntaminantes asóciadós a la móvilidad
 Disminúció n del gastó energe ticó asóciadó a la móvilidad

En el dócúmentó de diagnó sticó se ha realizadó el estúdió de cúa l es la sitúació n actúal cón ma s 
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detalle. En el dócúmentó anexó de la Zóna de Bajas Emisiónes y en la órdenanza múnicipal 
regúladóra de la materia se especifican las medidas qúe se adóptara n para la mejóra de la 
calidad medió ambiental.

13.1 Impulso a la movilidad eficiente

Área Sectorial Calidad ambiental y ahorro energético

Nombre de la medida CAE1. Impúlsó a la móvilidad eficiente

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril, empresas

Recursos

necesarios adicionales

Sí , creació n de la platafórma cólabórativa

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto En fúnció n del gradó de penetració n de la medida

Lós datós actúales, demúestran qúe la penetració n de las mótórizaciónes ele ctricas ó hí bridas 
es múy escasa, ya sea pór póca prófúndidad de las medidas ó pór falta de públicidad de las 
mismas. Es pór elló qúe se própóne para aúmentar el impúlsó de este tipó de energí a en la 
móvilidad las sigúientes acciónes:

 Apóyó  múnicipal  a  la  cómpra  de  vehí cúlós  eficientes:  ele ctricós,  hí bridós,  GLP, 
mediante ayúdas a la renóvació n ó adqúisició n de diferentes tipós de vehí cúlós, ya sean 
tantó túrismós cómó cómerciales, flótas múnicipales, mótós y bicicletas ele ctricas, etc.

 Bónificació n  en  el  cóste  de  óperació n  para  lós  vehí cúlós  eficientes,  mediante  úna 
redúcció n del impúestó de vehí cúlós de tracció n meca nica, bónificació n en las tarifas de 
la zóna regúlada, ó en aparcamientós pú blicós.

 Incentivós para la recarga de vehí cúlós ele ctricós, mediante ayúdas en la instalació n de 
púntós  de  recarga  ra pida,  ampliació n  de  la  red  de  púntós  de  recarga  pú blica 
bónificadós, etc.

 Apóyó a  flótas,  criteriós  de  ambientalizació n  de  flótas  en las  licitaciónes  pú blicas, 
prómóció n del e-Bús,  distintivó de calidad ambiental en las flótas,  redúcció n en el 
impúestó de sóciedades, etc.

En  algúnós  a mbitós  geógra ficós  estatales,  se  esta n  disen5 andó  acúerdós  de  cólabóració n 
pú blicó-privada (PPP): Administració n-Empresa-Usúariós, dónde las entidades relaciónadas 
cón la móvilidad ele ctrica y sóstenible interacciónan a trave s de úna platafórma cón el óbjetivó 
cómpartidó de desarróllar próyectós, pólí ticas estrate gicas, núevós módelós de negóció y crear 
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red de cónócimientó. Cón esta platafórma se pódrí a generar lós sigúientes ejes de trabajó:

 Cómúnicació n
 Sópórte a pólí ticas pú blicas
 Infraestrúctúra
 Vehí cúlós y flótas
 Transfórmació n indústrial 

Lós óbjetivós de esta PPP serí an:

 Impúlsar próyectós estrate gicós de móvilidad sóstenible en Mótril.
 Nexó entre las diferentes iniciativas pú blicas, así  cómó cómpartir experiencias entre 

el sectór pú blicó y privadó.
 Sópórte al sectór privadó para la prómóció n de la ecónómí a verde, y núevós módelós 

de negóció.

13.2 Cursos de conducción eficiente

Área Sectorial Calidad ambiental y ahorro energético

Nombre de la medida Cúrsós de cóndúcció n eficiente

Agentes Implicados Ayúntamientó de Mótril

Recursos

necesarios adicionales

Sí , creació n de la platafórma WEB

Etapas de implementación

U� nica etapa

Prioridad Realizació n en medió plazó

Estudio de viabilidad técnica nó

Mecanismos de gestión Mecanismós múnicipales

Presupuesto 5.000€ creació n de la WEB

Cón independencia del tipó de vehí cúló y mótórizació n asóciada qúe se cóndúce, es pósible 
ahórrar cómbústible y disminúir las emisiónes de CÓ2 y partí cúlas pór medió de úna manera 
eficiente de conducir. Sigúiendó estós cónsejós en la cóndúcció n, se cónsigúe ún ahórró de 
carbúrante de entre el 10% y el 15%.

Se  própóne  la  creació n  de  cúrsós  de  cóndúcció n  eficiente,  dónde  el  Ayúntamientó  en 
cólabóració n cón las Aútóescúelas, púeden fómentarla a trave s de la púesta en marcha de estós 
cúrsós qúe pódrí an ser ón line ó pra cticós.

En estós cúrsós lós cóndúctóres aprendera n cómó púeden circúlar, tantó pór ciúdad cómó pór 
carretera, de úna manera eficiente, es decir, menós cóntaminante y ahórrandó cómbústible. 
Algúnós de lós cónsejós qúe se ófrecen en estós cúrsós són: arrancar el mótór sin pisar el 
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aceleradór  y  circúlar  siempre  qúe  sea  pósible  en  marchas  largas  y  a  bajas  revólúciónes, 
mantener úna velócidad cónstante,  evitandó frenazós,  aceleraciónes y cambiós de marcha 
innecesariós  ayúda  a  la  disminúció n  del  gastó,  así  cómó  detener  el  cóche  sin  redúcir 
previamente la marcha cúandó la velócidad y el espació ló permitan y frenar de fórma súave 
redúciendó de marcha ló ma s tarde pósible.

Para cóndúctóres de vehí cúlós indústriales, se púeden realizar cúrsós de ún dí a de dúració n, 
impartidós pór prófesiónales de la ensen5 anza (al igúal qúe lós privadós) cón cónócimientó en 
te cnicas de cóndúcció n eficiente y experiencia en este tipó de fórmació n, siendó la entidad 
fórmadóra selecciónada pór la administració n. Se própóne ófrecer lós cúrsós de cóndúcció n 
eficiente tantó a úsúariós privadós cómó transpórtistas, empresas de transpórte pú blicó y 
cóndúctóres de cóches de empresa.

Serí a necesarió póner a dispósició n:

 Espació WEB
 Fómentó y públicidad para dar a cónócer la medida
 Súbvenció n para realizació n de cúrsós

Aúnqúe la própia cóndúcció n eficiente ya es, pór si misma, ún incentivó, ya qúe se lógra ún 
ahórró de cómbústible diarió, serí a interesante mejórar la difúsió n de estós cúrsós y crear 
algúnós incentivós para lós primerós inscritós en lós cúrsós, qúe púeden ser:

 Rebaje en ún % en el impúestó sóbre vehí cúlós de tracció n meca nica múnicipal del 
an5 ó sigúiente a la realizació n del cúrsó.

 Rebaje dúrante ún tiempó establecidó, ó gratificació n de algúnas hóras, en la tarifa de 
la zóna regúlada.

 Súbvenció n de ún abónó para el transpórte pú blicó

 Gratificació n en aparcamientós súbterra neós, etc.
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14. Plan de movilidad estival sostenible (Playas de Poniente y Playa 
Granada)

Rutas discrecionales estivales de autobús casco playa

Cómó  mejóra  de  la  móvilidad  actúal  en  periódó  estival  se  própóne  la  pótenciació n  del 
transpórte pú blicó a las zónas cósteras y principalmente a las zónas de playas cómó es el casó 
de Playa de Granada, cón cónexió n tantó cón el cascó úrbanó de Mótril, cómó cón pótenciales 
aparcamientós de disúasió n de accesó a la playa.

En este sentidó, se plantea la púesta en marcha de únós serviciós lanzadera sóló en periódó 
estival de alta demanda entre el nú cleó principal de Mótril y playa Granada. Se tratarí a de úna 
lanzadera qúe cónectarí a cón el restó de la red de aútóbúses úrbanós de Mótril cónectandó la 
primera cón Playa Granada y el Varaderó.

Esta lí nea estival refórzara  la lí nea a la playa descrita en el apartadó del plan de pótenciació n 
del transpórte pú blicó de este dócúmentó de prógramas.

Se plantea úna frecúencia baja ajústada a la demanda esperada qúe adema s se cóncentra en 
tramós hórariós en las primeras hóras de la man5 ana, al medió dí a y el final de la tarde. Júntó cón 
la púesta en marcha de la lanzadera se deberí an definir aparcamientós de disúasió n tempórales 
sóló para la e póca estival asóciadós a la lí nea de aútóbú s de tal fórma qúe lós úsúariós púedan 
estaciónar en dichós aparcamientós accediendó a las playas en el aútóbú s de la manera ma s 
có móda  pósible.  Las  paradas  debera n  cóntar  cón  lós  elementós  ba sicós  necesariós  para 
asegúrar la accesibilidad y la cónfórtabilidad, así  cómó cón infórmació n actúalizada de tiempós 
de espera y cónexió n cón el restó de la red de transpórte pú blicó en Mótril.
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15. Evaluación Ambiental y energética del PMUS

Se definen cómó únas de las  metas de este  plan el  cónsegúir  úna redúcció n  del  impactó 
ambiental  del  transpórte,  así  cómó  úna  mejóra  del  balance  energe ticó.  El  óbjetivó  de  la 
evalúació n ambiental es la cúantificació n del ahórró de gases de efectó invernaderó (GEI) y 
energe ticó gracias a la púesta en marcha de las diversas própúestas del Plan de Móvilidad 
Urbana Sóstenible.

Para la evólúció n ambiental y energe tica, se própóne qúe e sta sea realizada de manera glóbal en 
tres hórizóntes tempórales:

a) Sitúació n actúal

b) Escenarió tendencial

c) Escenarió córregidó PMUS

Cómó breve descripció n de lós escenariós planteadós decir:

1. La sitúació n actúal, ya calcúlada en el diagnó sticó de este PMUS
2. El primer escenarió, denóminadó Tendencial, pretende simúlar la cóntinúidad de las 

tendencias actúales de móvilidad; es decir, ún escenarió en el qúe la redúcció n del viaje 
andandó y el mayór úsó del aútómó vil, vayan pócó a pócó prógresandó sin qúe existan 
pólí ticas activas para cambiar la tendencia.

3. Pór el cóntrarió, el escenarió qúe se ha denóminadó córregidó de PMUS aplica lós 
prógramas  del  mismó.  Cómó  se  ha  indicadó  en  el  capí túló  anteriór,  el  escenarió 
córregidó ó de Plan incide sóbre medidas córrectóras del repartó módal cón ún claró 
fómentó de la móvilidad de lós peatónes y ciclistas (móvilidad nó mótórizada) así  cómó 
del transpórte pú blicó.

A cóntinúació n, se prócede a calcúlar lós dós escenariós fútúrós:

15.1 Escenario tendencial

La  tendencia  experimentada  y  óbservada  pór  el  módeló  de  móvilidad  de  Mótril,  es  el 
crecimientó móderadó de la póblació n, ún incrementó de la participació n del vehí cúló privadó 
en el repartó módal, estancamientó ó leve decrecimientó de lós viajes en transpórte pú blicó, y 
descensó  tantó  en  la  participació n  pórcentúal  cómó  en  viajes  tótales  de  lós  módós  nó 
mótórizadós, casi exclúsivamente viajes peatónales.

Realizandó ún modelo de previsión de tendencias, se óbtienen datós para la móvilidad glóbal 
de Mótril, a ló largó de ún hórizónte tempóral estimadó hasta 2025.

Las cónsecúencias de la tendencia del módeló de móvilidad de Mótril, són claras, aúmentó de la 
participació n  de  lós  vehí cúlós  privadós,  descensó  del  transpórte  pú blicó  y  de  lós  nó 
mótórizadós.
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Esta tendencia módal, tiene sú reflejó y cónsecúencia en la evólúció n del gastó energe ticó, 
manteniendó úna tendencia creciente en cónsúmós de litrós de cómbústible.

Modo de transporte TeP TCO2
Incremento 

respecto Sit-Act

Veh. Privado 46,50 139,10 40%

Autobús 3,36 10,33 -12%

TOTAL 49,86 149,43 34%

En te rminós glóbales se gastan en el  an5 ó hórizónte ún tótal de 49,86 TeP principalmente 
cóncentradós pór lós desplazamientós en aútómó vil cón 46,50, estó refleja ún incrementó del 
34% respectó del gastó en sitúació n actúal, cúandó la móvilidad ha crecidó en ún 18%, ló qúe 
refleja  ún  módeló  tendencial  de  la  móvilidad  pócó  eficiente  tantó  energe ticamente  cómó 
medióambientalmente.

15.2 Proyección evolución tras la puesta en marcha del PMUS. Escenario PMUS

Tras la puesta en marcha de las medidas objeto de este PMUS se puede cuantificar como 
objetivo del mismo la reducción hasta tasas cercanas al 40% de  pesó  de  lós 
desplazamientós en vehí cúló privadó cón respectó a la sitúació n tendencial, incrementa ndóse 
el restó de lós módós, principalmente lós nó mótórizadós.

El cónjúntó de medidas pór tantó se óbserva cómó cambiarí an la tendencia insóstenible del 
sistema de transpórtes de Mótril, redúciendó la participació n del vehí cúló privadó respectó a la 
sitúació n actúal, incrementa ndóse la participació n del transpórte pú blicó y la participació n de 
lós módós nó mótórizadós cómó lós trayectós a pie, en bicicleta y en VMP.

En cúantó  a  la  evalúació n  energe tica  del  PMUS,  se  púede óbservar  có mó disminúyen las 
cantidades litrós cónsúmidós pór el tótal de lós módós, especialmente pór parte del vehí cúló 
privadó cómó cónsecúencia directa de la disminúció n de la participació n y pór tantó de lós 
viajes tótales realizadós en este módó.

Modo de transporte Tep TCO2
Incremento 

respecto Sit-Act

Veh. Privado 31,0 92,7 -7%

Autobús 5,6 17,2 47%

TOTAL 36,6 109,9 -1%

En te rminós glóbales  se  gastan en el  an5 ó  hórizónte ún tótal  de 36,6 TEP principalmente 
cóncentradós pór lós desplazamientós en aútómó vil cón 31,0, estó refleja ún decrecimientó del 
7% respectó del gastó en sitúació n actúal, inclúsó cúandó la móvilidad ha crecidó ló qúe refleja 
ún módeló de móvilidad en el escenarió de púesta en marcha del PMUS múy eficiente, capaz de 
absórber  lós  aúmentós  de  móvilidad,  sin  necesidad  de  incrementar  en  excesó  lós 
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desplazamientós  en  aútómó vil,  y  pór  tantó  refleja  úna  móvilidad  eficiente  tantó 
energe ticamente cómó medióambientalmente.
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La cómparació n en el an5 ó 2025 entre la sitúació n tendencial del sistema de transpórte de 
Mótril, y la sitúació n cón la implantació n de lós prógramas del PMUS, permite calcúlar lós 
ahórrós en te rminós de GEI y litrós de carbúrante óbtenidós pór este plan:

Escenario TCO2 TEP

2025 Tendencial 149,42 49,86

2025 cón PMUS 109,9 36,60

AHORRO 39,5 13,3

16.  Procedimiento  para  el  seguimiento,  revisión  y  control  del 
PMUS de Motril.

Cón el óbjetivó de garantizar úna gestió n eficiente y lógrar el e xitó en la implementació n 
del Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS) en Mótril, se establecera n prócedimientós 
detalladós  de  segúimientó  y  cóntról.  Estós  prócedimientós  estara n  disen5 adós  para 
asegúrar úna cóórdinació n efectiva entre lós eqúipós múltidisciplinariós invólúcradós, así  
cómó para mantener úna cómúnicació n transparente cón lós ciúdadanós y ótrós actóres 
interesadós en el próyectó.

Para llevar a cabó esta tarea, se creara  úna Cómisió n pór la Móvilidad, la cúal desempen5 ara  
ún papel fúndamental en el segúimientó, evalúació n y revisió n cóntinúa del prócesó de 
implementació n y cúmplimientó de lós óbjetivós del PMUS y dentró de este de la Zóna de 
Bajas  Emisiónes  en  Mótril.  Esta  cómisió n  estara  cónfórmada  pór  aútóridades  y 
respónsable  múnicipales,  expertós  en  móvilidad,  medió  ambiente  e  infraestrúctúra, 
teniendó siempre ún papel crúcial las apórtaciónes qúe hagan lós representantes de lós 
diversós sectóres sóciales y ecónó micós miembrós de la cómúnidad.

La fúnció n primórdial de la Cómisió n sera  asegúrar la alineació n estrate gica del PMUS cón 
las  cambiantes  necesidades  de  la  ciúdad,  súpervisar  y  cóórdinar  la  ejecúció n  de  las 
medidas própúestas en el plan, y desempen5 ar ún papel crúcial en la detecció n temprana de 
desafí ós y ópórtúnidades emergentes, ló qúe permitira  úna adaptació n ópórtúna del plan 
en respúesta a estas dina micas.

Las respónsabilidades y actividades de la Cómisió n pór la Móvilidad del PMUS abarcara n:

 Segúimientó Cóntinúó: Mónitórear el prógresó de la implementació n del PMUS, 
asegúrandó  qúe  las  medidas  se  ejecúten  segú n  ló  planeadó  y  evalúandó  sú 
efectividad.
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 Evalúació n de Resúltadós: Analizar y evalúar lós resúltadós y el impactó de las 
medidas implementadas en relació n cón lós óbjetivós establecidós en el PMUS.

 Revisió n  Perió dica:  Realizar  revisiónes  perió dicas  del  plan  para  asegúrar  sú 
relevancia y adaptació n a las cóndiciónes cambiantes de la ciúdad.

 Identificació n  de  Desafí ós:  Identificar  pósibles  óbsta cúlós  y  desafí ós  en  la 
implementació n del PMUS y própóner sólúciónes y estrategias para súperarlós.

 Participació n  Ciúdadana:  Fómentar  la  participació n  de  la  cómúnidad  en  la 
planificació n y ejecúció n de las medidas, garantizandó la inclúsió n de diferentes 
perspectivas y necesidades.

 Cóórdinació n  Intersectórial:  Facilitar  la  cólabóració n  entre  lós  diferentes 
departamentós  múnicipales,  órganismós  y  entidades  invólúcradas  en  la 
implementació n del PMUS.

 Cómúnicació n Externa: Mantener úna cómúnicació n transparente y efectiva cón 
lós  ciúdadanós,  infórma ndóles  sóbre  el  prógresó  del  PMUS  y  recópilandó sús 
cómentariós y súgerencias.

 Actúalizació n y Mejóra: Própóner actúalizaciónes y mejóras al PMUS en fúnció n de 
la evólúció n de las circúnstancias y las tendencias en móvilidad sóstenible.

La Cómisió n del PMUS sera  úna pieza clave para asegúrar la ejecúció n exitósa y sóstenible 
del plan, garantizandó qúe las medidas adóptadas respóndan de manera efectiva a las 
necesidades de la ciúdad y cóntribúyan al lógró de úna móvilidad ma s eficiente, sóstenible 
y amigable cón el medió ambiente.

Sistema Integrado para la Ejecución, Seguimiento, Evaluación y Revisión del PMUS 
de Motril

La implementació n exitósa de próyectós cómplejós cómó el Plan de Móvilidad Urbana 
Sóstenible (PMUS) de Mótril reqúiere ún sistema y prótócóló avanzadó qúe garantice úna 
gestió n eficiente y efectiva en tódas las etapas del prócesó. A cóntinúació n, se presenta ún 
sistema  qúe  abarca  metódólógí as,  te cnicas,  herramientas  y  tecnólógí as  digitales  para 
lógrar ún enfóqúe integral en la ejecúció n y súpervisió n del PMUS:

Segúimientó y Evalúació n Cóntinúa:

El  sistema  reqúerira  ún  segúimientó  y  evalúació n  cónstantes  de  las  medidas 
implementadas. Para estó, se útilizara n indicadóres clave de rendimientó previamente 
definidós.  La  recópilació n  de  datós  en tiempó real  permitira  mónitórear  el  prógresó, 
identificar desviaciónes y tómar decisiónes infórmadas para ajústar las estrategias en 
fúnció n de lós resúltadós óbtenidós.

Usó de Herramientas Digitales de Gestió n:
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Las  herramientas  digitales  pór  ejempló,  Micrósóft  Teams ó  Góógle  Wórkspace,  sera n 
esenciales para la órganizació n y cólabóració n eficientes. Estas platafórmas permiten la 
asignació n de tareas, establecimientó de plazós, segúimientó de avances y cómúnicació n 
flúida entre eqúipós. Adema s, facilitan la visúalizació n de la estrúctúra del próyectó y la 
integració n de dócúmentós y recúrsós relevantes.

Ciclós de Retróalimentació n y Mejóra Cóntinúa:

El sistema incórpórara  ciclós de retróalimentació n perió dicós para analizar lós resúltadós 
óbtenidós y las lecciónes aprendidas. Estas evalúaciónes llevara n a la identificació n de 
a reas de mejóra y permitira n ajústar estrategias y acciónes en fúnció n de lós hallazgós.

Tecnólógí as de Recópilació n de Datós:

La implementació n de sensóres, sistemas de mónitóreó y ana lisis de datós en tiempó real 
sera  fúndamental  para  recópilar  infórmació n  precisa  sóbre  el  cómpórtamientó  de  la 
móvilidad, las emisiónes y ótrós aspectós relevantes.  Estós datós se integrara n en las 
herramientas de gestió n y se útilizara n para respaldar la tóma de decisiónes.

Participació n Ciúdadana y Platafórmas Interactivas:

La inclúsió n activa de la cómúnidad en el  prócesó es esencial.  Platafórmas en lí nea y 
aplicaciónes mó viles permitira n a lós ciúdadanós própórciónar cómentariós, súgerencias y 
repórtar próblemas. La retróalimentació n ciúdadana cóntribúira  a la mejóra cóntinúa y a la 
adaptació n de las medidas a las necesidades reales.

Aúditórí as y Evalúaciónes Externas:

La  incórpóració n  de  aúditóres  externós  ó  evalúadóres  independientes  asegúrara  la 
imparcialidad  y  óbjetividad  en  la  evalúació n  del  prógresó  y  el  cúmplimientó  de  lós 
óbjetivós. Estas evalúaciónes própórciónara n úna perspectiva externa y experta sóbre la 
eficacia de las medidas implementadas.

Prócesó de Revisió n y Adaptació n:

La  Cómisió n  establecera  ciclós  de  revisió n  perió dica  del  PMUS en sú cónjúntó.  Estas 
revisiónes permitira n adaptar el plan a las cóndiciónes cambiantes, incórpórar núevós 
cónócimientós y tendencias, y asegúrar qúe las estrategias sigan siendó efectivas.

Cómó se mencióna únas lí neas ma s atra s, el Prótócóló de Revisió n y Adaptació n del Plan de 
Móvilidad Urbana, es úna de las claves esenciales. Este prótócóló tiene cómó óbjetivó 
asegúrar qúe el plan se mantenga relevante, efectivó y alineadó cón lós cambiós y desafí ós 
qúe  púedan  súrgir  a  ló  largó  del  tiempó.  Este  prótócóló  establecera  ún  prócesó 
estrúctúradó para  llevar  a  cabó  revisiónes  perió dicas  del  PMUS y  tómar  medidas  de 
adaptació n cúandó sea necesarió. A cóntinúació n, se detallan lós pasós y las etapas del 
prótócóló:

1. Identificació n de la Necesidad de Revisió n:

136



REVISIÓ� N DEL PLAN DE MÓVILIDAD URBANA SÓSTENIBLE DE 

MÓTRIL

PRÓGRAMAS DE ACTUACIÓ� N

Se establecera n intervalós regúlares para evalúar la necesidad de revisar el PMUS. Adema s, 
cúalqúier  eventó significativó,  cambió nórmativó ó  evólúció n  en la  ciúdad qúe púeda 
impactar la móvilidad sóstenible pódrí a activar la revisió n.

2. Cónvócatória de la Cómisió n pór la móvilidad:

La Cómisió n  de Gestió n  Integral  del  PMUS sera  cónvócada para iniciar el  prócesó de 
revisió n. Se cómúnicara  a lós miembrós del eqúipó múltidisciplinarió y se acórdara  úna 
fecha para la reúnió n de inició.

3. Ana lisis de Resúltadós y Datós:

Se recópilara n y analizara n lós datós relevantes sóbre la móvilidad en Mótril, inclúyendó 
indicadóres de impactó, eficacia de las medidas implementadas y datós sócióecónó micós. 
Estó permitira  úna evalúació n óbjetiva de lós lógrós y las a reas qúe necesitan mejóra.

4. Evalúació n de Cambiós y Tendencias:

Se  cónsiderara n  lós  cambiós  en  el  entórnó  úrbanó,  la  tecnólógí a,  la  nórmativa  y  las 
tendencias en móvilidad sóstenible. Se analizara  có mó estós factóres púeden inflúir en la 
efectividad del PMUS y si es necesarió intródúcir núevas medidas ó ajústar las existentes.

5. Participació n Ciúdadana y agentes implicadós:

Se invólúcrara  a lós ciúdadanós, grúpós de intere s y agentes implicadós en el prócesó de 
revisió n.  Se  llevara n  a  cabó  cónsúltas  pú blicas,  encúestas  y  reúniónes  para  recópilar 
cómentariós y súgerencias sóbre el rendimientó del PMUS y las a reas de mejóra.

6. Própúestas de Adaptació n:

Sóbre la base del ana lisis de datós, la evalúació n de cambiós y las apórtaciónes de lós 
agentes implicadós, se elabórara n própúestas cóncretas de adaptació n del PMUS. Estas 
própúestas  púeden  inclúir  núevas  medidas,  ajústes  en  las  existentes,  cambiós  en  el 
crónógrama y actúalizaciónes en lós óbjetivós.

7. Priórizació n y Planificació n:

Las própúestas de adaptació n se priórizara n segú n sú impactó pótencial y sú viabilidad. Se 
establecera  ún  plan  de  implementació n  detalladó  qúe  inclúya  respónsables,  plazós  y 
recúrsós necesariós para llevar a cabó las medidas própúestas.

8. Apróbació n y Actúalizació n del PMUS:

Las própúestas de adaptació n sera n presentadas a la Cómisió n del Plan para sú apróbació n. 
Una vez apróbadas, se prócedera  a actúalizar el PMUS cón las núevas medidas y ajústes, 
asegúrandó la cóherencia y claridad en la dócúmentació n.

9. Implementació n de las Medidas de Adaptació n:
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Se póndra n en marcha las medidas de adaptació n definidas en el  plan actúalizadó. El 
eqúipó  múltidisciplinarió  llevara  a  cabó  las  tareas  segú n  el  plan  de  implementació n, 
mónitóreandó y asegúrandó sú córrecta ejecúció n.

10. Evalúació n Cóntinúa:

Se establecera n indicadóres clave de rendimientó para medir el impactó de las medidas de 
adaptació n.  Se  realizara n  revisiónes  regúlares  para  evalúar  si  las  medidas  esta n 
cúmpliendó cón lós óbjetivós previstós y si es necesarió realizar ajústes adiciónales.

11. Cómúnicació n y Transparencia:

Se  infórmara  a  lós  ciúdadanós  y  restó  de  agentes  implicadós  sóbre  las  medidas  de 
adaptació n implementadas y sú impactó. Se prómóvera  la cómúnicació n transparente para 
mantener a la cómúnidad infórmada sóbre lós cambiós en el PMUS.

12. Cicló de Revisió n Cóntinúó:

El prótócóló de revisió n y adaptació n se cónvertira  en ún cicló cóntinúó en la gestió n del 
PMUS. A medida qúe la ciúdad evólúcióna y lós desafí ós cambian, el prótócóló asegúrara  
qúe el plan se mantenga al dí a y efectivó en la prómóció n de la móvilidad sóstenible en 
Mótril.

En resúmen, el sistema integral para la ejecúció n, segúimientó, evalúació n y revisió n del 
PMUS de Mótril se basa en úna cómbinació n de metódólógí as a giles, herramientas digitales 
de gestió n, tecnólógí as de recópilació n de datós, participació n ciúdadana y prócesós de 
retróalimentació n  cóntinúa.  Estó  garantizara  úna  gestió n  efectiva,  adaptativa  y 
transparente, y maximizara  las pósibilidades de e xitó en la implementació n de ún plan de 
móvilidad sóstenible en la ciúdad.

17. Participación pública y ciudadana en el PMUS-ZBE.

El Plan de Participació n Pú blica y Ciúdadana del Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible 
(PMUS) de Mótril tiene cómó óbjetivó garantizar la inclúsió n activa de tódós lós agentes 
implicadós, desde ciúdadanós hasta empresas, asóciaciónes e institúciónes, en el prócesó 
de planificació n, implementació n y revisió n del PMUS. Recónóciendó la impórtancia de la 
transparencia  y  la  cólabóració n,  este  plan búsca  apróvechar  las  núevas  tecnólógí as  y 
metódólógí as de cómúnicació n actúales para brindar ún espació inclúsivó y accesible para 
la cóntribúció n de ideas, ópiniónes y súgerencias.

Principios Rectores del Plan de Participación:

 Transparencia:  Se  própórciónara  infórmació n  cómpleta  y  detallada  sóbre  lós 
óbjetivós, implicaciónes, acciónes y avances del PMUS, de manera qúe tódós lós 
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invólúcradós púedan cómprender sú alcance y finalidad.

 Accesibilidad:  Se  útilizara n  platafórmas  y  canales  de  cómúnicació n  qúe  sean 
accesibles  y  cómprensibles  para  diferentes  pú blicós,  inclúyendó  aqúellós  cón 
necesidades especiales ó limitaciónes de accesó.

 Inclúsividad:  Se  prómóvera  la  participació n  de  úna  amplia  gama  de  actóres, 
fómentandó  la  diversidad  de  perspectivas  y  experiencias  para  enriqúecer  la 
planificació n del PMUS.

 Cólabóració n:  Se  fómentara  el  trabajó  cónjúntó  y  la  cólabóració n  entre  lós 
ciúdadanós,  empresas,  asóciaciónes  e  institúciónes  para  cónstrúir  ún  enfóqúe 
integral de móvilidad sóstenible.

 Aprendizaje Cóntinúó: Se establecera  ún cicló de retróalimentació n cónstante para 
aprender de las ópiniónes y súgerencias de lós participantes y ajústar el PMUS en 
cónsecúencia.

Etapas del Plan de Participación:

Infórmació n Inicial:

Se  lanzara  úna  campan5 a  de  difúsió n  amplia  para  infórmar  a  la  cómúnidad  sóbre  la 
iniciativa del PMUS, sús óbjetivós y la impórtancia de la participació n.

Se útilizara n diversós mediós de cómúnicació n, inclúyendó redes sóciales, pa gina web del 
ayúntamientó, mediós lócales, cartelerí a y sen5 ale tica inteligente en púntós estrate gicós.

Platafórma Digital Interactiva:

Se creara  úna platafórma en lí nea interactiva dedicada al PMUS, dónde lós ciúdadanós 
pódra n acceder a infórmació n detallada, mapas, gra ficós y dócúmentós relaciónadós.

Lós ciúdadanós pódra n participar en encúestas,  cúestiónariós y debates en lí nea para 
expresar sús ópiniónes y súgerencias.

Talleres Participativós:

Se órganizara n talleres presenciales y en lí nea qúe permitan a lós ciúdadanós, empresas y 
asóciaciónes discútir aspectós especí ficós del PMUS.

Se útilizara n metódólógí as de disen5 ó participativó para fómentar la cólabóració n y la 
generació n de ideas.

Cónsúltas Pú blicas:

Se llevara n a cabó cónsúltas pú blicas fórmales en las qúe se presentara n própúestas y 
medidas especí ficas del PMUS para recibir cómentariós y súgerencias.
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Las ópiniónes recópiladas se analizara n y cónsiderara n en la revisió n y ajúste del PMUS.

Sesiónes Infórmativas y de Dia lógó:

Se realizara n sesiónes infórmativas y de dia lógó en a reas lócales para permitir ún accesó 
ma s directó a la infórmació n y la interacció n cón expertós y respónsables del PMUS.

Herramientas y Tecnólógí as:

 Platafórmas en Lí nea: Se útilizara n platafórmas en lí nea cómó el sitió web del 
PMUS,  alójadó  en  la  pa gina  del  Ayúntamientó,  así  cómó  redes  sóciales,  para 
própórciónar infórmació n, encúestas y fórós de discúsió n.

 Aplicaciónes  Mó viles:  Se  desarróllara  úna  aplicació n  mó vil  qúe  permita  a  lós 
ciúdadanós acceder a infórmació n actúalizada sóbre el PMUS y la Zóna de Bajas 
Emisiónes, recibir nótificaciónes sóbre eventós y participar en encúestas.

 Webinars y Videócónferencias: Se llevara n a cabó webinars y videócónferencias 
para talleres y sesiónes de dia lógó en lí nea, facilitandó la participació n de aqúellós 
qúe nó púeden asistir en persóna.

 Herramientas de Vótació n Interactiva: Se útilizara n herramientas en lí nea para 
realizar vótaciónes y encúestas en tiempó real dúrante las sesiónes infórmativas y 
talleres. Ejemplós: 

- Mentimeter: Una platafórma en lí nea qúe permite crear encúestas en tiempó 
real,  pregúntas  de  ópció n  mú ltiple  y  ejerciciós  de  palabra  clave.  Lós 
participantes púeden respónder a trave s  de sús dispósitivós mó viles,  y lós 
resúltadós se actúalizan en tiempó real en la presentació n.

- Micrósóft Fórms: Una herramienta qúe permite crear encúestas y fórmúlariós 
persónalizables.  Lós resúltadós se púeden ver en tiempó real  y se púeden 
expórtar para sú ana lisis detalladó.

- Góógle  Fórms:  Similar  a  Micrósóft  Fórms,  Góógle  Fórms  te  permite  crear 
encúestas y fórmúlariós en lí nea. Lós resúltadós se recópilan aútóma ticamente 
en úna hója de ca lcúló de Góógle Sheets.

La cómbinació n de estas herramientas y metódólógí as permitira  úna participació n efectiva 
y enriqúecedóra de tódós lós agentes invólúcradós en el PMUS de Mótril, asegúrandó qúe 
sús vóces sean escúchadas y cónsideradas en el próyectó.
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17.1 Campaña de comunicación y atención a las sugerencias, propuestas, quejas y 
reclamaciones de la ciudadanía y agentes implicados.

Plan de Comunicación.

El óbjetivó de la campan5 a de cómúnicació n es crear cónciencia, infórmar y cómprómeter a 
lós  ciúdadanós,  empresas,  asóciaciónes  e  institúciónes  de  Mótril  sóbre  lós  óbjetivós, 
beneficiós y avances del Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS) de manera efectiva y 
atractiva, útilizandó las ú ltimas metódólógí as y te cnicas de cómúnicació n y difúsió n.

Estrategia:

 Investigació n y Ana lisis: Realizar ún ana lisis de la sitúació n actúal de móvilidad en 
la ciúdad y lós desafí ós qúe el PMUS abórda.

 Segmentació n  del  Pú blicó:  Identificar  y  segmentar  a  lós  diferentes  grúpós 
interesadós,  cómó  residentes,  estúdiantes,  empresas,  grúpós  ambientales,  etc. 
Adaptar lós mensajes y canales segú n sús intereses y preócúpaciónes.

 Canales Múltidirecciónales: Utilizar úna cómbinació n de canales de cómúnicació n 
tradiciónales y digitales para llegar a ún pú blicó diversó:

o Redes Sóciales: Crear perfiles en platafórmas clave cómó Facebóók, Twitter, 
Instagram y LinkedIn para  cómpartir  actúalizaciónes,  nóticias  y  cóntenidó 
visúal.

o Sitió Web Dedicadó: Crear ún sitió web infórmativó y atractivó del PMUS cón 
secciónes  para  infórmar  sóbre  lós  óbjetivós,  medidas,  avances  y  eventós 
relaciónadós.

o Bóletines Infórmativós: Enviar bóletines perió dicós pór córreó electró nicó a 
súscriptóres interesadós.

o Mediós de Cómúnicació n: Establecer relaciónes cón mediós lócales para cúbrir 
nóticias y eventós relaciónadós cón el PMUS.

o Talleres y Eventós: Órganizar talleres infórmativós, charlas y eventós en vivó 
para invólúcrar directamente a la cómúnidad.

 Cóntenidó Atractivó: Generar cóntenidó visúal y atractivó qúe expliqúe de manera 
clara  y  cóncisa  lós  beneficiós  del  PMUS.  Estó  inclúye  videós  explicativós, 
infógrafí as, ima genes y testimóniós.
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 Histórias  de  E� xitó:  Cómpartir  histórias  de  e xitó  de  ciúdades,  qúe  han 
implementadó medidas similares, demóstrandó resúltadós pósitivós en te rminós 
de móvilidad y calidad de vida.

 Participació n Activa: Fómentar la participació n ciúdadana a trave s de encúestas en 
lí nea, fórós de discúsió n y cúestiónariós para recópilar ópiniónes y súgerencias.

 Campan5 a en Redes Sóciales: Utilizar estrategias de cóntenidó en redes sóciales, 
cómó públicaciónes regúlares, cóncúrsós y hashtags para aúmentar la visibilidad y 
generar participació n.

 Inflúencers  Lócales:  Cólabórar  cón  inflúencers  lócales  en  redes  sóciales  qúe 
púedan aúmentar la visibilidad y aútenticidad de la campan5 a.

 Herramientas  Digitales:  Utilizar  herramientas  de  gestió n  de  próyectós  y 
cólabóració n  en  la  núbe,  cómó  Asana  ó  Nótión,  para  cóórdinar  y  realizar  ún 
segúimientó efectivó de la campan5 a.

 Feedback  Cóntinúó:  Establecer  canales  de  retróalimentació n  y  mónitórear 
cónstantemente las respúestas y cómentariós de la aúdiencia. Ajústar la estrategia 
segú n lós resúltadós óbtenidós.

Calendario de la Campaña:

Fase de Lanzamientó: Crear expectació n y presentar lós óbjetivós del PMUS a trave s de 
anúnciós en redes sóciales, nótas de prensa y ún sitió web dedicadó.

Fase de Edúcació n: Própórciónar cóntenidó infórmativó sóbre las medidas própúestas y 
sús beneficiós a trave s de públicaciónes en redes sóciales, videós explicativós y bóletines 
infórmativós.

Fase de Participació n: Invólúcrar a la cómúnidad a trave s de encúestas en lí nea, talleres y 
eventós en vivó para recópilar ópiniónes y súgerencias.

Fase de Implementació n: Cómpartir actúalizaciónes y lógrós a medida qúe las medidas del 
PMUS se implementan y múestran resúltadós pósitivós.

Fase de Evalúació n y Revisió n: Cómúnicar lós resúltadós y el impactó del PMUS en la 
móvilidad y calidad de vida de Mótril. Animar a la cómúnidad a cóntinúar apóyandó las 
medidas y brindar retróalimentació n para fútúras mejóras.

La  campan5 a  de  cómúnicació n  y  marketing  debe  ser  cóntinúa  y  adaptarse  segú n  las 
necesidades  cambiantes  y  lós  avances  del  PMUS-ZBE.  La  cómbinació n  de  enfóqúes 
tradiciónales y digitales asegúrara  qúe el mensaje llegúe a úna aúdiencia amplia y diversa, 
prómóviendó la participació n activa y el e xitó de la implementació n del PMUS de Mótril.

Plan de Asesoramiento y Atención para el PMUS de Motril
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Este plan tiene cómó óbjetivó establecer ún sistema eficiente y transparente para atender y 
gestiónar  las  súgerencias,  própúestas,  qúejas  y  reclamaciónes  de  lós  ciúdadanós, 
empresas, asóciaciónes y agentes afectadós pór el Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible 
(PMUS) de Mótril.  El  enfóqúe es asegúrar la participació n de la cómúnidad y brindar 
respúestas adecúadas a sús inqúietúdes. Aqúí  esta  el desglóse del sistema:

1. Creació n de Púntós de Cóntactó:

Establecer canales de cómúnicació n clarós, cómó úna lí nea telefó nica, úna direcció n de 
córreó electró nicó y ún fórmúlarió en lí nea dedicadó al PMUS.

Designar  ún  eqúipó  de  atenció n  al  cliente  respónsable  de  recibir  y  respónder  a  las 
sólicitúdes.

2. Recepció n de Súgerencias y Própúestas:

Facilitar la presentació n de ideas y própúestas a trave s  de platafórmas en lí nea y en 
persóna, cómó reúniónes cómúnitarias y eventós lócales, ónline ú óffline.

Crear fórmúlariós de súgerencias en lí nea para recópilar infórmació n estrúctúrada.

3. Manejó de Qúejas y Reclamaciónes:

Establecer  ún  prócesó  fórmal  para  presentar  qúejas  y  reclamaciónes,  inclúyendó 
fórmúlariós especí ficós y ún sistema de segúimientó.

Asignar ún nú meró de referencia a cada qúeja ó reclamació n para rastrear sú prógresó.

4. Respúesta Ópórtúna y Persónalizada:

Garantizar qúe cada sólicitúd reciba úna respúesta en ún plazó razónable, cónfirmandó la 
recepció n y detallandó lós sigúientes pasós.

Própórciónar respúestas persónalizadas y adaptadas a cada casó, móstrandó qúe se ha 
cónsideradó seriamente la preócúpació n planteada.

5. Evalúació n y Ana lisis:

Analizar y categórizar las súgerencias, própúestas, qúejas y reclamaciónes recibidas para 
identificar tendencias y a reas de mejóra.

Realizar evalúaciónes internas para determinar la viabilidad y factibilidad de implementar 
própúestas súgeridas.

6. Cómúnicació n Transparente:

Mantener a lós sólicitantes infórmadós sóbre el estadó de sús sólicitúdes a medida qúe 
avanzan en el prócesó de atenció n.
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Brindar actúalizaciónes regúlares sóbre las acciónes tómadas en respúesta a las qúejas y 
reclamaciónes.

7. Platafórmas de Cómúnicació n en Lí nea:

Utilizar herramientas digitales para aútómatizar y agilizar la recepció n y respúesta de 
sólicitúdes, cómó chat en vivó en el sitió web y aplicaciónes mó viles.

Utilizar sistemas de tickets para rastrear y órganizar las sólicitúdes recibidas.

8. Feedback y Segúimientó:

Desarróllar mecanismós para recópilar cómentariós de lós sólicitantes sóbre el prócesó de 
atenció n y la satisfacció n cón las respúestas recibidas.

Utilizar el feedback para mejórar cónstantemente el sistema y la calidad del servició.

9. Capacitació n del Eqúipó:

Capacitar al eqúipó de atenció n al ciúdadanó y agentes implicadós en lós detalles del PMUS 
y de la ZBE, las medidas própúestas y las pólí ticas de respúesta.

Brindar  infórmació n  y  recúrsós  para  qúe  el  eqúipó  púeda  própórciónar  respúestas 
precisas y ú tiles.

10. Infórmació n Pú blica:

Públicar  en  el  sitió  web del  PMUS lós  prócedimientós  para  presentar  sólicitúdes,  las 
pólí ticas de atenció n y las fórmas de cóntactó.

Própórciónar  infórmació n  actúalizada  sóbre  las  súgerencias  aceptadas  y  las  medidas 
implementadas cómó resúltadó de las própúestas ciúdadanas.

11. Resúltadó Esperadó:

Un sistema de asesóramientó y atenció n bien establecidó garantizara  qúe las vóces de lós 
ciúdadanós,  empresas  y  agentes  afectadós  sean  escúchadas  y  cónsideradas  en  la 
implementació n del PMUS de Mótril. Própórciónara  ún mecanismó transparente y efectivó 
para abórdar sús inqúietúdes, fómentar la participació n y cóntribúir al e xitó del plan de 
móvilidad sóstenible en la ciúdad.

17.2 Proceso Formal para Presentar Quejas y Reclamaciones en el PMUS de Motril

Objetivo:
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Facilitar a ciúdadanós, empresas, asóciaciónes e institúciónes la presentació n de qúejas y 
reclamaciónes relaciónadas cón el Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS) de Mótril, 
asegúrandó úna respúesta ópórtúna y úna resólúció n eficaz de lós próblemas planteadós.

Pasos del Proceso:

Pasó 1: Presentació n de la Qúeja ó Reclamació n

El interesadó accede a la platafórma en ónline del PMUS de Mótril (web) ó visita úna óficina 
designada para presentar la qúeja ó reclamació n.

Se própórcióna ún fórmúlarió especí ficó disen5 adó para recópilar detalles esenciales, cómó 
la infórmació n de cóntactó del remitente, la natúraleza de la qúeja ó reclamació n, la fecha y 
el lúgar de lós incidentes.

Si es necesarió, se púeden adjúntar evidencias, cómó fótós, videós ú ótrós dócúmentós 
relevantes.

Pasó 2: Recepció n y Registró

El  eqúipó  encargadó recibe  el  fórmúlarió  de  qúeja  ó  reclamació n  y  verifica  qúe  este  
cómpletó y legible.

Se  asigna  ún  nú meró  de  referencia  ú nicó  a  la  qúeja  ó  reclamació n  para  facilitar  el 
segúimientó y la identificació n.

La infórmació n se registra en ún sistema de gestió n de qúejas y reclamaciónes.

Pasó 3: Evalúació n y Priórizació n

Se realiza úna evalúació n inicial de la qúeja ó reclamació n para determinar sú gravedad y 
relevancia.

Las  qúejas  ó  reclamaciónes  se  clasifican  en  categórí as  (pór  ejempló,  segúridad  vial, 
accesibilidad, transpórte pú blicó) para priórizar las respúestas y acciónes.

Pasó 4: Nótificació n y Segúimientó

El remitente recibe úna cónfirmació n de qúe sú qúeja ó reclamació n ha sidó recibida y 
registrada, júntó cón el nú meró de referencia córrespóndiente.

Se establece ún plazó estimadó para la resólúció n de la qúeja ó reclamació n.

El sistema de segúimientó de qúejas y reclamaciónes permite al remitente rastrear el 
estadó de sú casó en lí nea.
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Pasó 5: Investigació n y Respúesta

El  eqúipó  de  gestió n  de  qúejas  y  reclamaciónes  (Cómisió n)  realiza  úna  investigació n 
exhaústiva, recópilandó infórmació n adiciónal si es necesarió.

Se identifican las caúsas raí z del próblema y se evalú an las pósibles sólúciónes.

Se elabóra úna respúesta detallada qúe expliqúe las acciónes tómadas ó pór tómar para 
abórdar la qúeja ó reclamació n.

Pasó 6: Cómúnicació n y Resólúció n

El remitente recibe úna respúesta fórmal pór escritó, qúe inclúye infórmació n sóbre las 
medidas tómadas ó lós pasós fútúrós a segúir.

En casó de resólúció n cómpleta, se infórma sóbre có mó se córrigió  el próblema.

En casó de qúe nó se haya pódidó resólver cómpletamente,  se explica el  mótivó y se 
própórciónan alternativas ó sólúciónes parciales.

Pasó 7: Evalúació n y Aprendizaje

El eqúipó de gestió n de qúejas y reclamaciónes revisa el prócesó y la resólúció n para 
identificar ópórtúnidades de mejóra.

Se implementan ajústes en el  prócesó segú n sea necesarió para garantizar úna mejór 
experiencia para lós remitentes en el fútúró.

Beneficios del Proceso Formal de Quejas y Reclamaciones:

Própórcióna  ún  canal  estrúctúradó  y  cónfiable  para  la  presentació n  de  qúejas  y 
reclamaciónes.

Asegúra úna respúesta ópórtúna y eficaz a lós próblemas planteadós.

Prómúeve la transparencia y la respónsabilidad en la gestió n de próblemas.

Permite el segúimientó y la resólúció n de casós de manera eficiente.

Cóntribúye a la mejóra cóntinúa del PMUS a trave s del feedback de la cómúnidad.

Este prócesó fórmal de qúejas y reclamaciónes garantiza qúe tódas las partes interesadas 
tengan úna  ví a  adecúada para  expresar  sús  preócúpaciónes  y  cóntribúir  a  la  mejóra 
cónstante del PMUS de Mótril.

18. Análisis de los costes sociales, económicos y ambientales de las 
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medidas propuestas en el PMUS.

La implementació n del Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS) en Mótril nó es sóló 
úna inversió n en infraestrúctúra, sinó úna apúesta pór úna ecónómí a lócal fórtalecida y ún 
estiló de vida ma s salúdable para sús habitantes. Al cónsiderar las implicaciónes de tal 
plan, se vislúmbran beneficiós sócióecónó micós y ambientales qúe se extienden ma s alla  
de lós lí mites inmediatós y tangibles.

Para empezar, esta  la eficiencia en el transpórte. La redúcció n de la cóngestió n es úna de las 
prómesas  ma s  cónvincentes  de  ún  PMUS.  Menós  atascós  significan  menós  tiempó  y 
recúrsós desperdiciadós, ló qúe se tradúce en úna ecónómí a ma s flúida y eficiente. Este 
aspectó  es  crúcial,  ya  qúe,  cómó indican lós  estúdiós  de  la  Cómisió n  de  Móvilidad y 
Transpórtes  de  la  Unió n  Eúrópea,  lós  cóstes  relaciónadós  cón  la  cóngestió n  púeden 
mermar hasta ún 1% del PIB múnicipal. Adema s, cón úna infraestrúctúra de transpórte 
ma s  eficiente,  se  espera  qúe  la  pródúctividad  labóral  reciba  ún  impúlsó  pósitivó.  Al 
disminúir el tiempó en desplazamientós, lós trabajadóres púeden gózar de ma s tiempó 
para la recreació n ó el descansó, ló cúal púede reflejarse en úna mayór satisfacció n labóral 
y, pór ende, en ún rendimientó súperiór.

El ahórró energe ticó es ótró pilar ecónó micó del PMUS. Una redúcció n del cónsúmó de 
cómbústibles  fó siles  púede  aliviar  la  dependencia  energe tica  y  disminúir  la  factúra 
energe tica múnicipal, própórciónandó así  ún cólchó n ecónó micó qúe púede ser redirigidó 
a ótrós próyectós esenciales.  Este ahórró tiene el pótencial de cónvertirse en ún cicló 
virtúósó de inversió n y reinversió n en la ciúdad.

El valór de lós activós inmóbiliarió, tantó múnicipales cómó privadós, tambie n se ven 
impactadós pósitivamente pór ún Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible. Mejóras en la 
móvilidad y accesibilidad púeden incrementar el valór de las própiedades, enriqúeciendó a 
lós própietariós y expandiendó la base impónible del múnicipió. Estó ú ltimó es esencial 
para el eqúilibrió financieró del Ayúntamientó de Mótril a largó plazó.

Dirigiendó la  mirada hacia  la  ecónómí a  lócal  y  el  túrismó,  nó  hay qúe súbestimar la 
capacidad de ún PMUS para dinamizar el  cómerció  lócal  y  atraer  túristas.  Cón zónas 
peatónales y rútas accesibles, las tiendas y restaúrantes lócales púeden experimentar ún 
aúmentó en el flújó de clientes, mientras qúe úna ciúdad qúe se presenta cómó sóstenible y 
móderna es natúralmente ma s atractiva para lós visitantes. Al mismó tiempó, en te rminós 
de salúd pú blica, úna móvilidad ma s limpia y activa púede redúcir lós cóstes me dicós 
relaciónadós cón la cóntaminació n y el sedentarismó, ló qúe representa ún ahórró para la 
cómúnidad y las institúciónes de salúd.

Adema s,  nó  pódemós  ólvidar  el  pótencial  de  creació n  de  empleó  asóciadó  a  la 
implementació n y el mantenimientó de las infraestrúctúras sóstenibles. Estós trabajós nó 
sóló  própórciónan  ópórtúnidades  labórales,  sinó  qúe  tambie n  inyectan  habilidades  y 
cónócimientó  en  la  ecónómí a  lócal.  Sin  embargó,  este  panórama  prómetedór  viene 
acómpan5 adó  de  retós  ecónó micós.  La  inversió n  inicial  reqúerida  para  desplegar  la 
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infraestrúctúra  necesaria  es  cónsiderable,  aúnqúe  estrategias  cómó  ayúdas  y 
súbvenciónes y cólabóraciónes pú blicó-privadas alivian la carga financiera.

El mantenimientó cóntinúó de esta infraestrúctúra tambie n súpóne ún cóste fijó a largó 
plazó. A estó se súma el impactó tempóral qúe estas cónstrúcciónes púeden tener en el 
cómerció lócal, cón negóciós pótencialmente desplazadós ó afectadós pór las óbras.

La  transició n  cúltúral  hacia  módós  de  transpórte  ma s  sóstenibles  exige  inversiónes 
significativas  en  edúcació n  y  fórmació n.  Y  existe  el  riesgó  latente  de  qúe  las  núevas 
infraestrúctúras nó sean apróvechadas plenamente si nó se lógra cambiar lós ha bitós de 
móvilidad  de  lós  ciúdadanós.  Finalmente,  es  crúcial  cónsiderar  la  óbsólescencia  y 
actúalizació n tecnóló gica. El ra pidó avance de las tecnólógí as de transpórte implica qúe 
hóy en dí a ló qúe es púnteró man5 ana púede ser óbsóletó, y prepararse para elló es úna 
necesidad.

La experiencia de ótras ciúdades púede ser el espejó en el qúe Mótril se mire. Estúdiandó 
sús  estrategias,  e xitós  y  desafí ós,  Mótril  púede  fórjar  qúe  sú  própió  PMUS  sea 
ecónó micamente  viable,  ambientalmente  sóstenible  y  sócialmente  beneficiósó.  En 
definitiva,  la  implementació n  del  PMUS  de  Mótril,  nó  es  ún  simple  cambió  de 
infraestrúctúra, es ún cómprómisó cón el fútúró ecónó micó y ambiental de la ciúdad.

Pór elló, la implementació n de ún Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS) es ún 
prócesó  qúe  implica  nó  sóló  úna  inversió n  ecónó mica  significativa  sinó  tambie n  ún 
impactó sócial qúe desde el Ayúntamientó es cúidadósamente cónsideradó. Lós cóstes y 
beneficiós sóciales de establecer ún PMUS són diversós y cómplejós, afectandó a diferentes 
grúpós de la sóciedad de maneras qúe púeden nó ser inmediatamente evidentes y qúe sóló 
cón el pasó de lós an5 ós, se pódra  percibir el impactó generadó.

Aspectos sociales del PMUS

La resistencia al cambió es únó de lós cóstes sóciales ma s nótables en la implementació n de 
ún Plan de Móvilidad Urbana Sóstenible (PMUS). Las rútinas arraigadas púeden llevar a la 
reticencia ciúdadana ante núevas pra cticas de desplazamientó, qúe qúiza  reqúieran ma s 
tiempó  ó  úna  planificació n  distinta.  Este  ajúste  en  las  rútas  y  mediós  de  transpórte 
habitúales es súsceptible de próvócar estre s y frústració n, en especial dúrante la etapa de 
transició n.

Simúlta neamente,  lós  sectóres  ma s  vúlnerables  de  la  cómúnidad,  cómó  las  persónas 
mayóres ó aqúellas cón móvilidad redúcida, púeden experimentar cóstes adiciónales al 
enfrentar barreras si lós disen5 ós de lós núevós sistemas nó cóntemplan úna accesibilidad 
úniversal. Igúalmente, aqúellós empleadós cón jórnadas de trabajó nó cónvenciónales y 
qúe  dependen  del  transpórte  pú blicó  en  hórariós  menós  cóncúrridós  pódrí an  verse 
adversamente afectadós pór la reestrúctúració n de lós serviciós de transpórte.

Pór ótró ladó, la revitalizació n de la infraestrúctúra y del entórnó úrbanó cónlleva úna 
pósible elevació n en el valór de las própiedades, ún fenó menó pósitivó para própietariós, 
peró qúe pódrí a desembócar en prócesós de gentrificació n. Dicha sitúació n, en ócasiónes, 
óbliga a lós habitantes cón menóres ingresós a múdarse hacia zónas menós servidas, 
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incrementandó sú aislamientó y sús cóstes de desplazamientó. Asimismó, la cónstrúcció n 
de núeva infraestrúctúra púede pertúrbar el dí a a dí a de lós residentes debidó a rúidós, 
cóntaminació n  del  aire  y  alteraciónes  del  tra ficó,  redúciendó  la  calidad  de  vida 
tempóralmente.  Cambiós  en  la  úbicació n  de  paradas  de  aútóbú s  y  estaciónamientós 
púeden  representar  mólestias  adiciónales  para  qúienes  estaban  habitúadós  a  la 
cónfigúració n anteriór.

Un cambió cúltúral hacia la móvilidad sóstenible exige úna núeva perspectiva y valóració n, 
prócesós qúe acarrean prógramas edúcativós y campan5 as de cóncienciació n, lós cúales 
implican ún cóste ecónó micó y sócial. La falta de úna cómúnicació n efectiva y participació n 
de lós agentes sóciales en la tóma de decisiónes púede llevar a qúe lós ciúdadanós sientan 
qúe sús inqúietúdes y necesidades nó esta n siendó atendidas.

La transfórmació n  del  sistema de transpórte y la  intródúcció n  de tecnólógí as  limpias 
púeden repercútir en la empleabilidad de sectóres tradiciónales cómó el de cómbústibles 
fó siles y aútómótriz. Nó óbstante, el PMUS púede ser úna fúente de creació n de empleó en 
a mbitós sóstenibles,  aúnqúe reqúerira  de apóyó fórmativó y ecónó micó para aqúellós 
trabajadóres qúe deban reciclarse prófesiónalmente.

Pór ótró ladó, lós beneficiós sóciales de la implementació n del PMUS de Mótril, de acúerdó 
cón sús própúestas  planteadas,  són sústanciales.  Un sistema de transpórte sóstenible 
ófrecera  ún  accesó  ma s  igúalitarió  a  lós  serviciós  y  ópórtúnidades  de  la  ciúdad, 
pótenciandó la inclúsió n sócial. Adema s, la mejóra de la calidad del aire y la redúcció n del 
rúidó úrbanó són avances significativós hacia úna mayór calidad de vida para tódós lós 
habitantes  de  la  ciúdad.  Las  infraestrúctúras  verdes  y  espaciós  pú blicós  renóvadós 
fómentan la actividad fí sica y la interacció n sócial, cóntribúyendó a ún tejidó cómúnitarió 
ma s  cóhesiónadó  y  salúdable.  Asimismó,  la  edúcació n  en  móvilidad  sóstenible  y  la 
participació n ciúdadana en la planificació n úrbana fórtalecen la demócracia lócal  y el 
sentidó  de  pertenencia.  Finalmente,  el  PMUS  de  Mótril  sera  ún  catalizadór  para  el 
desarrólló  de  úna  ecónómí a  ma s  sóstenible,  ófreciendó  ópórtúnidades  de  empleó  y 
fómentandó la innóvació n y la sóstenibilidad a largó plazó.
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